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Auf Grundlage unseres Angebotes vom 06.10.2020 und der Beauftragung vom 19.02.2021 wird
nachstehend das Mobilitdtskonzept flir die Gesamtgemeinde Herbolzheim vorgelegt.

1. Allgemeines

Die Stadt Herbolzheim liegt im Landkreis Emmendingen und grenzt an die Gemeinden Rings-
heim, Rheinhausen und Kenzingen. Aufgrund der Lage in der Rheinebene unmittelbar nérd-
lich von Freiburg und der sehr guten Infrastruktur sind im gesamten Untersuchungsgebiet
erhebliche Verkehrsprobleme, vornehmlich im motorisierten Individualverkehr (MIV) festzu-
stellen. Dies trifft teilweise auch auf die Stadt Herbolzheim zu. Erschlossen wird die Stadt
Herbolzheim Gber die B 3 alt (HauptstraB3e), die in Nord-Sid-Richtung als L 106 bzw. K5118
von Kenzingen nach Ringsheim verlduft. In Herbolzheim selbst ist die HauptstraBe als Ge-
meindestraBe nicht mehr klassifiziert. Die B 3 wird dafiir als Westumfahrung geftihrt und hat
in den vergangenen Jahren groBe Anteile des Durchgangsverkehrs aus den Ortsdurchfahrten
herausgenommen. Die LandesstraBe 111 (RheinhausenstraBe) stellt Gber den Anschluss
Herbolzheim eine Verkntpfung mit der BAB 5 her. Zudem verbinden die KreisstraBen 5117
und 5119 sowie die LandesstraBe 106 die Stadtteile Wagenstadt, Tutschfelden, Broggingen
und Bleichheim mit der Kernstadt.

2. Verkehrs- und Bestandsanalyse
Im Rahmen dieses Kapitels wird auf die durchgeflihrten Verkehrserhebungen, aber auch auf
die Ergebnisse der Ortsbegehungen eingegangen.

2.1 Verkehrszahlungen

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurden im gesamten Stadtgebiet von
Herbolzheim (Kernstadt und Stadtteile) Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Diese fanden
am 21.09.2021., am 05.10.2021 und am 12.10.2021 jeweils in den Spitzenstundenzeit-
bereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr statt. Die Erhebung
der FuBgangerverkehre in der Kernstadt wurde (ber den Gesamttageszeitraum von 6:00
bis 20:00 Uhr durchgefiihrt. Als Zéhlgerate kamen Videokameras der Firma Miovision
zum Einsatz, die auf einem Stativ montiert die Knotenpunkte aus ca. 6 m Hoéhe daten-
schutzrechtlich unbedenklich aufzeichneten. Die Querschnittszdhlungen erfolgten mit-
hilfe von Seitenradarmessgeraten (SDR). Diese zeichnen neben den Belastungen auch
die gefahrenen Geschwindigkeiten auf. Die Auswertung der Kfz und Radfahrbelastungen
erfolgte automatisiert, die FuBgéngerstréme wurden von Hand ausgewertet. Die Lage der
einzelnen Zahlstellen in der Kernstadt sowie in den Stadtteilen ist in den Anlagen 1 und
2 dargestellt.
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Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind in den Anlagen 3 bis 12 jeweils fiir die vor-
mittdglichen und nachmittdglichen Spitzenstundenzeitbereiche der Kernstadt sowie der
Stadtteile aufgetragen. Insgesamt zeigen sich in den Stadtteilen erwartungsgemaB deut-
lich geringere Verkehrsbelastungen als in der Kernstadt. Der Knotenpunkt Rheinhausen-
straBe / WestendstraBe (B 3) weist dabei die héchsten Verkehrsbelastungen auf. Die dar-
gestellten 4-stiindigen Verkehrsbelastungen dienten im Weiteren als Grundlage zur Er-
mittlung des werktaglichen Gesamtverkehrs eines Tages (DTVw). Zur Ermittlung wurden
allgemeine Hochrechnungsfaktoren sowie Faktoren aus vergleichbaren Verkehrszahlun-
gen herangezogen.

Die aus den Verkehrszéhlungen abgeleiteten werktaglichen Gesamtverkehrsbelastungen
kdnnen den Anlagen 13 bis 17 entnommen werden. Entsprechend Anlage 13 (Kernstadt)
ist die B3 mit maximal ca. 14.900 Kfz/24 h und die RheinhausenstraBe mit
ca. 14.600 Kfz/24 h zwischen B 3 und BAB 5 belastet. In Richtung Ortsmitte der Kern-
stadt reduziert sich die Belastung auf ca. 5.400 Kfz/24 h. Die HauptstraBe weist Belas-
tungen zwischen 6.700 Kfz/24h am ndrdlichen Oriseingang bis maximal
ca. 11.400 Kfz/24 h nérdlich der SchwimmbadstraBe auf. Innerhalb der Wohngebiete
liegen die Belastungen zwischen ca. 700 Kfz/24 h im Zuge der StraBe In den Herrengu-
tern und maximal ca. 4.100 Kfz/24 h in der MoltkestraBe. Der Schwerverkehrsanteil liegt
Uberwiegend bei ca. 1-2 %, in der N&dhe der Gewerbebetriebe (B 3, westliche Rheinhau-
senstraBe erwartungsgemaB mit bis zu ca. 9 % deutlich héher. Neben den Kfz-Belastun-
gen sind zudem die Anzahl der auf der StraBe fahrenden Radfahrer aufgetragen. Hieraus
ergibt sich eine Belastung von ca. 320 Radfahrern/24 h im Zuge der HauptstraBe nord-
lich der SchwimmbadstraBe und maximal ca. 470 Radfahrern/24 h im Zuge der Maria-
Sand-StraBe. Sdmtliche Belastungsangaben beziehen sich hierbei auf den StraBenquer-
schnitt.

In Bleichheim kann die Querschnittsbelastung im Zuge der L 106 mit ca. 1.400 bis
1.800 Kfz/24 h angegeben werden. Im untergeordneten Netz liegen die Belastungen im
Zuge der K5117 bei ca.2.200 Kfz/24 h und im Zuge der SchlossbergstraBe bei
ca. 200 Kfz/24 h. Durch die geringeren Verkehrsbelastungen ergibt sich mit tiberwie-
gend ca. 4-5 % ein héherer Schwerverkehrsanteil als in der Kernstadt. Die Anzahl der
Radfahrer liegt bei maximal ca. 180 Radfahrer/24 h im Zuge der K 5117. Dies geht aus
Anlage 14 (Bleichheim) hervor.

Ahnliche Verkehrsbelastungen zeigen sich im Zuge der K 5119. Diese kdnnen entspre-
chend Anlage 15 (Broggingen) mit ca. 2.000 bis 2.300 Kfz/24 h angegeben werden. Im
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Zuge der K 5117 liegen die Querschnittsbelastungen bei ca. 1.700 bis 3.300 Kfz/24 h.
Der Schwerverkehrsanteil kann mit ca. 3-6 % angegeben werden. Die Belastung im Rad-
verkehr liegt bei maximal ca. 190 Radfahrern /24 h in der nérdlichen Dragonerstral3e.

Das Ubergeordnete Verkehrsnetz in Tutschfelden (K 5118, K 5119) ist mit ca. 1.600 bis
2.900 Kfz/24 h belastet, wobei die hdchsten Belastungen im Zuge der K 5119 nordlich
der Einmindung K 5118 vorliegen. Der Schwerverkehrsanteil kann hier ebenfalls mit
ca. 3-6 % angegeben werden. Die Radverkehrsbelastungen liegen mit maximal
ca. 280 Radfahrern/24 h in einem héheren als in den bisherigen Stadtteilen. In An-
lage 16 (Tutschfelden) sind die entsprechenden Werte dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen fir den Stadtteil Wagenstadt kénnen Anlage 17 enthommen
werden. Entsprechend kénnen im Zuge der L 106 Verkehrsbelastungen von 3.800 bis
5.300 Kfz/24 h festgestellt werden. Im Untergeordneten Netz liegen die Verkehrsbelas-
tungen bei ca. 400 Kfz/24 h im Zuge der AltenstraBe bis ca. 2.300 Kfz/24 h im Zuge der
SchwimmbadstraBe. Der Schwerverkehrsanteil kann mit Uberwiegend ca. 3-4 % ange-
geben werden. Im Radverkher zeigen sich hier mit maximal ca. 300 Radfahrern/24 h die
héchsten Querschnittsbelastung in den Stadtteilen.

2.2 Durchgangsverkehr FriedrichstraBBe

Da vermutet wurde, dass viele Kfz-Fahrer die FriedrichstraBe als AbkUrzung nutzen, um
von der westlichen RheinhausenstraBe in Richtung sidliche HauptstraBe / Schwimm-
badstraBe zu gelangen, erfolgte am Mittwoch, den 30.06.2021 eine Erhebung des Durch-
gangsverkehrs im Zuge der FriedrichstraBe. Hierfir wurden jeweils am noérdlichen und
stdlichen Ende der FriedrichstraBe die Kennzeichen der ein- und ausfahrenden Fahr-
zeuge erfasst und mittels Zeitabgleich die Dauer der Durchfahrt ermittelt. Hieraus lieB
sich der Quell- und Zielverkehr, aber auch der Anteil an Durchgangsverkehr ermitteln.
Die Erhebung fand dabei Uber den Gesamttageszeitraum von 6:00 bis 20:00 Uhr statt.
In den Anlagen 18 und 19 sind die Ergebnisse der 14-stiindigen Erhebung aufgetragen.
An der Zéahlstelle 1 (FriedrichstraBe Nord) wurden in dem Zeitraum 1.140 einfahrende
Fahrzeuge erfasst. Der Anteil an Durchgangsverkehr liegt bei 23,5 %. In der Gegenrich-
tung konnten an der Zahlstelle 2 (FriedrichstraBe Stid) 1.100 Fahrzeuge erfasst werden,
die von der HauptstraBBe in die FriedrichstraBe einbogen. Der Durchgangsverkehr betragt
hier 14,3 %. Insgesamt kann demzufolge von einem moderaten Anteil an Durchgangs-
verkehr ausgegangen werden.
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2.3 Ruhender Verkehr

Die Erfassung des ruhenden Verkehrs fand am Mittwoch, den 20.10.2021 statt. Insge-
samt wurde die Auslastung des Parkraums in der Kernstadt in 6 Rundgéngen um 7:00,
9:00, 12:00, 15:00, 17:00 und 19:00 Uhr erhoben. Hierflr wurde da Zentrum der Kern-
stadt in insgesamt 148 Bereiche unterteilt. Die Lage der einzelnen Bereiche sind in der
Anlage 20 dargestellt. Wie aus den Anlage 21.1 bis 21.4 hervorgeht, sind in den 148 Be-
reichen insgesamt 1.194 Stellpldtze vorhanden. 311 Stellpldtze sind dabei nicht mar-
kiert, 859 Stellplatze markiert. Insgesamt 16 Stellplatze stehen fur Kunden und 8 Stell-
platze fur Mobilitdtseingeschrankte zur Verfligung.

In den Anlage 22.1 bis 22.5 ist die Auslastung des Parkraums tabellarisch aufgetragen.
Hierbei wird neben dem Bereich auch nach dem Rundgang unterschieden. Zudem ist
ein Tagesmittel dargestellt. Anzumerken ist, dass in einigen Bereichen, in denen kein
Stellplatzangebot vorhanden ist, dennoch Fahrzeuge abgestellt werden. Dies flhrt zu
Auslastungen <100 %. Ebenso ist es moglich, dass die Anzahl abgestellter Fahrzeuge
die Anzahl der zur Verfigung stehenden o&ffentlichen Stellpldtze Uberschreitet. Dies
kommt dann vor, wenn Fahrzeuge beispielsweise vor Grundstiickseinfahrten abgestellt
werden.

Uber alle Teilbereiche summiert ergibt sich eine Auslastung der Stellplatze zwischen
ca. 49 % (Rundgang 7:00 Uhr) und ca. 66 % (Rundgang 9:00 Uhr). Im Tagesmittel sind
57 % aller Stellplatze belegt. Insbesondere in der RingstraBe, der Maria-SandstraBBe und
der (ndrdlichen) HauptstraBe ergeben sich wahrend des gesamten Tages teils hohe Aus-
lastungen von 80-100 %, teilweise sogar liber 100 %.

Samtliche Auslastungen der Parkbereiche sind nochmals grafisch in den Anlagen 23.1
und 23.2 dargestellt. Hieraus wird nochmals die Stellplatzproblematik in den oben ge-
nannten StraBen ersichtlich. Ebenso lassen sich in den Ostlichen SeitenstraBen der
HauptstraBe, der SteigstraBe und der KrautldnderstraBe Bereiche erkennen, in denen
ohne Angebot geparkt wird.

Neben der Auslastung im ruhenden Verkehr wurden zudem auch bewirtschaftete Park-
raumbereiche aufgenommen. Diese sind in Anlage 24 dargestellt. Hieraus geht hervor,
dass in Herbolzheim, sofern eine Bewirtschaftung eingerichtet ist, Parkscheiben genutzt
werden mussen. Die Bereiche beziehen sich beispielsweise auf die HauptstraBe im Ab-
schnitt zwischen Rathaus und der Kirche St. Alexius, auf den Parkplatz Felsenkeller im
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Zuge der SchwimmbadstraBe oder auf die stidliche FriedrichstraBe. Die Parkdauer be-
schrankt sich dabei Gberwiegend auf 2 h und gilt Fallen werktags. Die zeitliche Begren-
zung ist hingegen nicht homogen, sodass z.B. am Felsenkeller im Zeitraum zwischen
8:00 und 17:00 Uhr eine Parkscheibe auszulegen ist, an der Rheinstral3e jedoch von
9:00 bis 21:00 Uhr. In den ausgewiesenen Verkehrsberuhigten Bereichen ist das Parken
nur in gekennzeichneten Flachen erlaubt. Der GroBteil von Herbolzheim ist jedoch un-
bewirtschaftet.
2.4 FuBgangerverkehr

In der Kernstadt wurden im Bereich der Maria-Sand-StraBe, der MoltkestraBe und der
FeldbergstraBe FuBgéngerstréme analysiert. Hierflr erfolgte eine 14-stiindige Zéhlung,
wiederum mit Videokameras der Firma Miovision. Die Ergebnisse der Zahlung sind in
Anlage 25 aufgetragen. Es zeigt sich insbesondere im Zuge der Maria-Sand-StraBe eine
FuBgangerbelastung von ca. 1.050 FuBgangern/14 h im Querschnitt dstlich der Fried-
richstraBe. Im Zuge der MoltkestraBe laufen im Querschnitt maximal ca. 460 FuBgénger
in 14 Stunden. Auf Héhe der Schule tiberqueren insgesamt ca. 390 FuBganger die Fahr-
bahn. Deutlich geringere Belastungen sind im Zuge der FeldbergstraBe und der Kaiser-
stuhlstraBe festzustellen.

Am Kindergarten St. Josef in der FeldbergstraBe konnte im Zeitraum zwischen 8:30 und
9:30 Uhr ein hoher Anteil an Bringverkehr und zwischen 12:00 und 14:30 Uhr sowie
zwischen 16:30 und 17:30 Uhr ein méBiger Anteil an Holverkehr festgestellt werden.
Gleichzeitig queren FuBgénger die Fahrbahn, sodass es durch wendende Fahrzeuge und
querenden FuBgéangern zu Konflikten kommen kann. Nachstehend ist ein Ausschnitt des
Bereichs um den Kindergarten St. Josef aus den Videoaufzeichnungen zur Verkehrser-
hebung dargestellt.
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Parkpdatoeinbahit

Im Bereich der Emil-Dérle-Schule queren, wie bereits erwdhnt, ca. 390 FuBgéanger die
MoltkestraBe sidlich des Kiosks. Durch Verschwenkung der MoltkestraBe wird die Ge-
schwindigkeit im motorisierten Verkehr reduziert, sodass hier keine Gefahrdungen ftr
FuBganger festgestellt werden konnte. Elterntaxis halten meist in der Haltezone parallel
zur MoltkestraBe. Nur vereinzelt konnte Hol- und Bringverkehr im Kreuzungsbereich
MoltkestraBBe / Hohe StraBe festgestellt werden. Nachstehender Abbildung kann die Situ-
ation auf Héhe des Kiosks enthnommen werden.
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2.5 Radverkehr

Wéhrend der Ortsbegehung wurden mdgliche Quell- und Zielorte des Radverkehrs sowie
lokale und regionale Radwege identifiziert. Hierauf aufbauend wurde ein Netz fir den
Radverkehr erstellt, das die innerstadtischen und regionalen Beziehungen beriicksich-
tigt. Das sogenannte Wunschliniennetz ist flr die Kernstadt in Anlage 26 und fir den
regionalen Bereich in Anlage 27 aufgetragen. Ebenfalls dargestellt sind die identifizierten
Quell- und Zielorte. Das Wunschliniennetz bildet die Grundlage der erforderlichen Rad-
verkehrsverbindungen in Herbolzheim

Auf die Belastungen im Radverkehr wurde bereits im Kapitel 9.1 eingegangen. Diese
liegen bei maximal ca. 470 Radfahrern/24 h im Zuge der FriedrichstraBe bzw. maximal
ca. 320 Radfahrern/24 h im Zuge der HauptstraBBe

2.6 OPNV
Die 6ffentliche Daseinsvorsorge in Form des éffentliche Personennahverkehrs (OPNV)
wird in Herbolzheim durch Linienbusse erbracht. Zudem ist das Liniennetz am Bahnhof
Herbolzheim an den regionalen und Uberregionalen Schienenverkehr in Richtung Frei-
burg im Breisgau und Offenburg angebunden.
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Ausschnittsweise ist nachstehend Liniennetzplan des RVF (Regio-Verkehrsverbund Frei-
burg) fur den Bereich Herbolzheim dargestellt.

—
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Neben den dargestellten Buslinien 116/ 281 und 7200.2 und 7200.3 verkehren ab
Herbolzheim die Bahnlinien RE7 und RB26.

Wie den in Anlage 28 dargestellten Haltestelleneinzugsbereichen enthnommen werden
kann, ist die Kernstadt von Herbolzheim im OPNV nur unzureichend abgedeckt. Die ver-
kehrenden Buslinien durchfahren Herbolzheim Uber die Rheinhausen- Moltke- und
HauptstraBe. Insbesondere die Bewohner zwischen Feldbergstrale und Bahnlinie mUs-
sen jedoch langere Wege zurlicklegen, um den Linienverkehr zu erreichen. Die Abde-
ckung der Haltestellen in den Stadtteilen ist hingegen deutlich besser. Hier liegen ledig-
lich kleinere Gebiete, z.B. die StraBe Oberarmel in Bleichheim auBerhalb des 300 m-
Radius, der fur Einzugsbereiche im Linienbusverkehr anzusetzen ist.

Zur Ermittlung der Abfahrtszeiten wurden die Fahrplane der Buslinien herangezogen. Als
Referenz dient die Abfahrt an der Haltestelle Herbolzheim Bahnhof an einem Schultag.
Die Linien 116/ 281 verkehren dabei (iberwiegend in einem 2-Stunden-Takt. Lediglich
am Mittag zu Schulschluss und in den Nachmittagsstunden zwischen 13:00 und
16:00 Uhr wird ein 1-Stunden-Takt angeboten. Bei den Linien 7200.2 und 7200.3 liegt
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der Abstand zwischen zwei Abfahrten Gberwiegend bei ebenfalls 1-2 Stunden. Die Linie
7200.2 fahrt im vormittaglichen Zeitbereich zwischen ca. 7:30 und 12:30 Uhr gar nicht.
Im Gegenzug verkehr die Linie 7200.3 zwischenzeitlich 6fters, sodass hier teilweise ein
ca. 30-Minuten-Abstand zwischen zwei Fahrten entsteht. Hierzu werden neben Linien-
bussen auch Anrufsammelbusse und Anrufsammeltaxis eingesetzt. Die Fahrtanmeldung
muss dabei mindestens 30 Minuten vor Abfahrt erfolgen.

Neben den Haltestellen sind in Anlage 28 zudem noch Mitfahrerbanke verortet. Diese
ergdnzen den OPNV zusatzlich. Hier ist in jedem Stadtteil eine Mitfahrerbank vorhanden.
In der Kernstadt befinden sich zwei Badnke am Edeka-Markt sowie am Rathaus.

Beispielhaft sind nachstehend die Umsteigzeiten der Buslinie 116 auf den Schienenver-
kehr flir die morgendliche Spitzenstunde dargestellt.

BLannnol Ermolzne
B Bahn
T Ankunift Altahr Tl N LETHTHET Ankunft Ablahi” Eu:'
HE 5338 07:00 O eniLIng
RE17031 0100 Fresbung
RE 17100 0522 Diffeniiig
HB 17102 06820 Offeniung
116 -5 K zingen
1168 [
OF 28 Fresburg
118 or-34 KBnZingsn
118 0r2s
0728 nﬂEIILH.IIH
118 O7-34 Koeririmgen
116 0744
W 0748 Ofenbug
118 08:14 Herha Zhem _ _
HE 17109 0828 Fredoung
118 0814 HerolZhim
RE 17106 8 Cienburg

Aus der Tabelle geht hervor, dass Umsteigezeiten von teilweise lediglich 3-4 Minuten
vorliegen. FUr viele, insbesondere auch mobilitdtseingeschrénkte Fahrgéste sind diese
Umsteigezeiten zu kurz, um nach Ankunft mit dem Bus den Zug zu erreichen.

2.7 Geschwindigkeiten
Eine Analyse der Geschwindigkeiten im Stadtgebiet Herbolzheim ergab, dass in der Kern-
stadt iberwiegend Tempo 30 ausgewiesen ist. In der HauptstraBe, Teilen der Rheinhau-
senstraBe sowie innerhalb des Gewerbegebietes ist jedoch eine zuldssige Hbchstge-
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schwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Im Zuge der RheinstraBe lag die Geschwindig-
keit, die von 85 % der Verkehrsteilnehmer eingehalten wurde (V85) bei 37 km/h. Insge-
samt waren ca. 0,4 % der Fahrzeuge zu schnell unterwegs. In der HauptstraBe liegt V85
bei 41 km/h und damit ebenfalls unter der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit. Der Anteil
an Geschwindigkeitsiiberschreitungen liegt hier bei ca. 2,2 %. Bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h konnte in der FriedrichstraBe ein V85 von 36 km/h
ermittelt werden. Ca. 46,3 % der Fahrzeuge waren zu schnell unterwegs.

Die Geschwindigkeit von 50 km/h gilt auch in den meisten Teilen von Bleichheim, Brog-
gingen und Tutschfelden. In Wagenstadt ist hingegen wiederum eine zulassige Ge-
schwindigkeit von 30 km/h ausgeschildert. AuBerorts betragt die zuldssige Hbchstge-
schwindigkeit zwischen den Ortsteilen in weiten Teilen 100 km/h. In Bleichheim stimmen
die V85-Geschwindigkeit und die zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit iberein. Dennoch
liegt der Anteil an Geschwindigkeitstiberschreitungen bei ca. 13,5 %. Einen héheren An-
teil an Uberhodhten Geschwindigkeiten von ca. 19,1 % konnte in Broggingen festgestellt
werden. Hierliegt die V85-Geschwindigkeit 44 km/h. Ebenfalls nahezu der erlaubten
Hochstgeschwindigkeit entspricht V85 in Tutschfelden. Diese liegt bei 49 km/h. Der An-
teil zu schneller Fahrzeuger kann mit ca. 10,5 % angegeben werden. Die geringsten Ge-
schwindigkeitstiberschreitungen kénnen mit ca. 0,2 % in Wagenstadt festgestellt wer-
den. V85 liegt bei 37 km/h, erlaubt sind 50 km/h.

Die auf den Strecken erlaubten Geschwindigkeiten sind in Anlage 29 aufgetragen.

2.8 StraBenbreiten
Wahrend der Ortsbegehung wurde unter anderem auch die StraBenbreiten in der Kern-
stadt sowie in den Stadtteilen erfasst. Die jeweiligen Querschnitte sind mit Lage und Ab-
gaben der Breiten in den Anlagen 30 bis 34 dargestellt.

In der Kernstadt liegen die Fahrbahnbreiten groBtenteils in einem Bereich zwischen 6,00
und 7,00 m. Die Gehwege sind Gberwiegend knapp ausreichend dimensioniert. Gehweg-
breiten sollten jedoch eine Breite von 1,50 m nicht unterschreiten, um einen gefahrlosen
Begegnungsfall zu ermdglichen. In Ausnahmen unterschreitet die ermittelte Breite den
Grenzwert mit 0,80 bis 0,90 m teils deutlich.

Ebenso konnten in den Stadtteilen Uberwiegend Fahrbahnbreiten zwischen 5,00 und
7,00 m gemessen werden. In Tutschfelden konnten jedoch Streckenabschnitte mit einer
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Breite zwischen 4,30 m (Hinter der Kirche) und 4,90 m (NeudorfstraBe) festgestellt wer-
den. Auch in Wagenstadt ergeben sich z.B. Am Steckacker oder im Wéldeleweg deutlich
geringere Fahrbahnbreiten, die einen Begegnungsfall zweier Kfz ausschlieBen. Auch hier
sind die meisten Gehwege knapp ausreichend breit, wobei es wiederum Ausnahmen mit
Breiten von unter 1,00 m gibt.

2.9 Ladeinfrastruktur
In Herbolzheim konnte Ladeinfrastruktur nur in der Kernstadt identifiziert werden. Hier
stehen Nutzern von Elektrofahrzeugen insgesamt 5 Standorte zur Verfligung:

- Autohof

- REWE-Parkplatz

- Rathaus

- Parkplatz HauptstraBe
- Edeka

Innerhalb der Stadtteile steht gibt es keine Ladeinfrastruktur. Dies kann auch der An-
lage 35, in der die Ladeinfrastruktur innerhalb von Herbolzheim verortet ist, enthommen
werden.

2.10 Einwohnerdichte
Fir die Kernstadt wurde anhand der Einwohnerdaten die Einwohnerdichte ermittelt. Hie-
raus kann spater abgeleitet werden, wo eine hohe Anzahl an Menschen wohnen und
entsprechende MaBnahmen ermittelt werden. Die Angabe der Einwohnerdichte ist gra-
fisch in Anlage 36 aufgetragen.

Aus der grafischen Verteilung geht hervor, dass hohe Einwohnerdichten im Bereich Feld-
bergstraBe / Vogesenstralle, im Zuge der BismarckstraBBe, im Zuge der RheinstraBe und
der Hohe StraBe. Die hohe Einwohnerdichte geht dabei meist auf Blockbebauung zurtck.
In der BismarckstraBe kann die Einwohnerdichte mit dem dortigen Demenzzentrum be-
grindet werden.

2.11 Einrichtungen
Neben den StraBenbreiten wurden in der Ortsbegehung auch wichtige Einrichtung wie
Einzelhandel, Arzte, Apotheken, Schulen, Kindergérten, Haltestellen etc. erhoben. Diese
sind fur die Kernstadt in Anlage 37 und flr die Stadtteile in Anlage 38 verortet. Auf die
einzelnen Einrichtungen und deren Lage wird hier nicht ndher eingegangen.
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2.12 Unfallstatistik

Zur Ermittlung von Unfallschwerpunkten wurde die Unfallstatistik der Polizei angefragt.
Nachstehend sind die Unfallsteckkarten von 2020 fir die Kernstadt und die Gesamtstadt

dargestellt.
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Aus den Unfallsteckkarten geht hervor, dass sich 2020 am Knotenpunkt Rheinhausen-
straBe / BugstraBe insgesamt 4 Unfélle durch Einbiege- oder Kreuzvorgénge ereignet ha-
ben. Ebenso gab es mehrere Unfdlle am Kreisverkehr RheinhausenstraBe / B 3, zwei
davon mit Beteiligung von Radfahrern. Ebenso aufféllig ist der Knotenpunkt Molt-
kestraBe / Maria-Sand-StraBe mit drei Unfallen. Innerhalb der Stadtteile konnte kein Un-

fallschwerpunkt festgestellt werden.
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3. Biirgerbeteiligung

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes hatten die Blrger mehrere Moglichkeiten, sich an dem
Konzept bzw. der Mangelanalyse und MaBnahmenentwicklung. Neben der Teilnahme an ei-
ner Haushaltsbefragung konnten sie in einer Meinungskarte Punkte setzen und kommentie-
ren, sowie Lob, Kritik und Anregungen hervorbringen.

3.1 Haushaltshefragung
Insgesamt 286 Teilnehmer flllten die Fragebbdgen der Haushaltsbefragung aus. Dies ent-
spricht ca.3 % der Bevolkerung von Herbolzheim. Der GroBteil der Teilnehmer
(ca. 71 %) kam dabei aus der Kernstadt.

Die nachfolgenden Angaben beziehen sich jeweils auf die Gesamtstadt Herbolzheim, be-
stehend aus den Teilnehmern aus der Kernstadt und den Stadtteilen.

Von den Teilnehmern besitzen 56 % keine Zeitfahrkarte fir den OPNV, insgesamt 29 %
der Erwachsenen und Kinder besitzen eine Regio-Karte und 5 % eine sonstige Zeitfahr-

karte.
Verfugt Ihr Hauhalt Gber eine Zeitfahrkarte fur
den OPNV? Wenn ja welche?
Regio-Karte
Erwachsene
25%
Nein
56%
Regio Karte
. Schuler
Sonstige 14%,
Zeitfahrkarte
5%
Die nachstgelegenen Haltestellen sind Herbolzheim Bahnhof, Rathaus und Felsenkel-
ler.
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Wie heilit ihre nachstgelegene OPNV Haltestelle?

Herbolzheim Bahnhof
Herbolzheim Rathaus
Herbolzheim Felsenkeller
Herbolzheim Emil-Dérle-Schule
Wagenstadt Raiffeisenkasse
Herbolzheim Stadtgarten
Tutschfelden Biirgerhaus
Tutschfelden Heimatstube
Bleichheim Vogtstralie
Broggingen Rathaus
Wagenstadt Schule
Wagenstadt Tutschfelderstr.
Bleichheim BleichtalstralRe
Herbolzheim Schwimmbad
Herbolzheim Grundschule
Broggingen Turnhalle
Broggingen Riedstralle
Broggingen Rehaklinik
Bleichheim Friedhof
Herbolzheim Bern. Ga. Schule

0

5 10 15

20 25 30 35 40

35

33

26

21
17
16

45 50
43

Der GroBteil der Teilnehmer legt ihre Wege taglich oder mehrmals in der Woche zu FuB,
mit dem Pkw (Fahrer) oder mit dem Fahrrad zurilick. E-Scooter, Sharing-Angebote und
(Anrufsammel-)Taxi wird hingegen nahezu nie verwendet.
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Wie haufig nutzen Sie folgende Verkehrsmittel? Sortiert
nach hochster Nutzung [N=286]

0 50 100 150 200 250
ZU Fufl e i 81 42 310
I e 116 21 23 1=
Fahrrad sy 83 52 54 43—
uwa 32 30 103 [E— 7 —

E-Bike/Pedelec mmav=g4 28 18— —

AA12 79 e 8

Motorrad/Moped/Motorroller =7 18 =36 mumm—— e —
1 B 23

E-Scooter 273 mmmmmmmmmmmmmm s

. o

(Anrufsammel-)Taxi 02 7 ——— e ——

mtaglich mehrmals in der Woche mehrmals im Monat selten ®Wnie

Der Modal Uber alle Wege ergibt einen MIV-Anteil von 61 %. Die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes werden bei 39 % aller Wege genutzt, wovon das Fahrrad mit 25 % den

héchsten Anteil einnimmt.

Modal Split alle Wege
zu Fuld

N

Fahrrad __—;
25%
T MIV
OPNV_~ 61%
8%

Im Binnenverkehr kommt dem Fahrrad mit 37 % eine noch gréBere Bedeutung zu. Der
MIV-Anteil reduziert sich auf 48 %, der OPNV, nicht zuletzt aufgrund der geringen Tak-

tung, auf 1 %.
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Modal Split Binnenverkehr Herbolzheim
zu Ful

MIV
48%

Fahrrad
37%

~—_ OPNV
1%

Die meisten Teilnehmer parken ihr Pkw und ihr Fahrrad in Garagen oder auf einem pri-
vaten Stellplétz.

Welche Abstellmoglichkeiten haben Sie fur Ihre
Fahrzeuge?

50 100 150 200 250

o

PKW 29

Motorrad/ Moped/ Motorroller

E-Bike/ Pedelec

Fahrrad

sonstiges Fahrzeug ¢

mFahrbahnrand = Garage/ privater Stellplatz ~ mkeine Antwort

Der Bedarf an sicheren Abstellméglichkeiten flr (Elektro-) Fahrrader wird insbesondre
an Freizeiteinrichtungen, dem Einzelhandel und am Bahnhof gesehen.
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Haben Sie Bedarf an sicheren Abstellmoglichkeiten fur
(Elektro-) Fahrrader an folgenden Standorten?

0 20 40 60 80 100 120
Freizeiteinrichtung (z.B. Schwimmbad, Sportplatz...) I 100
Einkaufsmdglichkiet I 85

Bahnhaltestelle N 80

Wohnort I 49

Arbeitsort I 39
Bushaltestellen s 19

Sonstiges I 14

Die Wiinsche der Teilnehmer beziehen sich in Bezug auf den OPNV insbesondere auf
eine hoéhere Taktfrequenz und Anbindung, glinstigere Preise sowie eine verbesserte
Plnktlichkeit.

Was miisste sich andern, damit Sie den OPNV fiir Ihrer
Wege haufiger nutzen als bisher?

0 20 40 60 80 100 120 140
Hohere Taktfrequenz der Busse e 121
Pinktlichkeit I 88
bessere Verbindungen in die Kernstadt e ss
Gunstigere Tarife der Fahrkarten I 85
Ich méchte den OPNV nicht haufiger nutzen. [N 65
Sauberkeit N 37
Ansprechpartner fiir Fahrplan, Tarife éct. N 36
Sonstiges N 35
Sicherheit N 22

Kiirzere Wege zur Haltestelle I 19
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Far eine vermehrte Nutzung des Fahrrads misste sich entsprechend den Teilnehmern
die Verkehrssicherheit erhdht und das Radwegeangebot vergréBert werden.

Was musste sich andern, damit Sie das Fahrrad
haufiger nutzen als bisher?

0 20 40 60 80 100 120 140 160
Verkehrssicherheit erhdhen Ty 148
GroReres Radwegeangebot I 102

Fahrradmitnahme in den Bussen und Bahnen
verbessern

Bessere und sichere Fahrradabstellanlagen e 90

—— 92

Direkte und kiirzere Radwegeverbindungen N 58
Sonstiges N 42
Bessere Beschilderung und Wegweisung N 37

kirzere Ampelwartezeiten fir Radfahrende I 14

Bezogen auf den FuBverkehr ergibt sich der Wunsch nach mehr sicheren Querungsmog-
lichkeiten, erhéhter Verkehrssicherheit sowie verbessertem Zustand der FuBwege.

Was musste sich andern, damit Sie haufiger zu Ful}
unterwegs sind?

0 20 40 60 80 100 120

Mehr sichere Uberquerungsmdglichkeiten im. . I 108
Verkehrssichere Fulwege I 90
FuRBwege in einwandfreiem Zustand.. I 87
Getrennte Geh- und Radwege I 78
Ausreichend breite FuBwege I 76
Barrierefreie FuBwege und Querungsanlagen I 41
Direkte Fulwegeverbindungen zu wichtigen.. i 33
Sonstiges Im———— 23
Kirzere Ampelwartezeiten fiir zu Full Gehende mmmm 15
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Car-Sharing-Angebote sind fur 63 % der Teilnehmer nicht interessant, 18 % brauchten
mehr Informationen und 19 5 wirden Car-Sharing nutzen, wenn es in ihrer Nachbar-
schaft angeboten wiirde.

Konnten Sie sich vorstellen, Car-Sharing zu
nutzen?

Ja, wenn es in
meiner
Nachbarschaft
/ angeboten
wurde
19%

Nein, fur mich
ist Carsharing

nicht

Vielleicht, ich
musste aber
dazu noch
mehr
Informationen
erhalten
18%

interessant

In den MaBnahmen sollten entsprechend den Winschen der Teilnehmer die Punkte ru-
hender Verkehr, Tempo 30, Verkehrssicherheit sowie der Radverkehr berticksichtigt wer-
den.
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Haben Sie konkrete MaRnahmen, die in dem
Mobilitatskonzept mitbertcksichtigt werden sollten?

0 5 10 15 20 25 30 35

Parken I 31
Tempo 30 I 28
Verkehrssicherheit I 23
Radverkehr I 23
Querungshilfen EEEEEE———— 12
OPNV s 6
FuRverkehr mmmmmm 4
Sonstiges I 13

3.2 Meinungskarte
In einer Meinungskarte hatten die Blrger von Herbolzheim die Méglichkeit, Lob, Kritik
und Ideen/Anmerkungen zu verorten, kommentieren und den Kommentaren zustimmen
oder diese abzulehnen. Insgesamt wurden wahrend der Laufzeit 826 Kommentare ver-
fasst, wovon sich 571 auf Kritik, 163 auf Ideen und 92 auf Lob bezogen.

Marker

Lob
11%

Ideen und
Anmerkungen
20%

Die Kommentare bezogen sich dabei zum GroBteil (60 %) auf die Kernstadt, zu insge-
samt 31 % auf die Stadtteile und zu 9 % auf AuBerortsgebiete.
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Kommentare
auBerorts Bleichheim
9% 5% Broggingen

4%

Wagenstadt
11%
Tutschfelden

11%

Kernstadt
60%

Mit 22 % war bei den Kommentaren der ruhende Verkehr den meisten Blrgern ein An-
liegen, gefolgt von 20 %, die den Pkw-Verkehr kommentierten. FuB3- und Radverkehr
ergaben insgesamt ca. ein Viertel der Kommentare (26 %).
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Kommentare

nicht zuordenbar
sonstiges* 0%

14% l Pkw
Rad

Ruhender Verkehr
22%

Sicherheit
12%

baulich
4%
ov
2%

Die verorteten Punkte sind fir die Gesamtstadt, differenziert nach Lob, Kritik und Ideen,
in Anlage 39 verortet. In den darauffolgenden Anlagen 40 bis 47 sind die Ergebnisse der
Meinungskarte nochmals fur die Kernstadt, die Stadtteile, den Bereich am Golfplatz, das
Gewerbegebiet und die L 106 aufgezeigt.

Aufbauend auf den gesetzten Punkten wurde eine Heatmap erstellt, in der Schwerpunkte
der jeweiligen Kategorien erkennbar sind. Die Heatmap ist fir die Gesamtstadt in An-
lage 48 aufgetragen. Dabei gilt, dass dunklere Farben bzw. geringere Transparenzen
gleichzeitig mehr Punkte der entsprechenden Farbe bedeuten. Die vorherrschende rote
Farbe stellen dabei Kritikpunkte dar. Anmerkungen sind in Gelb, Lob in Grlin dargestellt.

3.3 Mangelanalyse aus Biirgeranmerkungen
Abgeleitet aus der Blrgerbeteiligung wurden getrennt nach Lob, Ideen und Kritik Listen
erstellt, in denen die Anmerkungen der Blirger zusammengefasst sind. Diese sind in den
Anlagen 49 bis 62 aufgetragen. Aufgrund der Anzahl an Anmerkungen wird hier nicht
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auf die einzelnen Punkte eingegangen. Nachstehende Tabelle gibt jedoch die Top-3 der
Kommentare mit den meisten Likes an:

Top 3 Eommentare .Lilr.es
““Ab hier Zone 30" ' '
e (Herbolzheim siidl. Ortseinfahrt Hahe EDEKA) o
"Gafahrliche StraBensiluation durch die parkenden Autos. Dass hier noch
o nicht zu einem Unfall kam, ist ein Wunder,” a8

(Tutschfelden Weinstralie Hohe Wascheweq)
"Gefahrliche Kreuzung, vor allem fOr Fahrradfahrer”

3. {Herbolzheim Knotenpunkt Rheinstrale - Bugstraie (wesil. der 24
Bahntrasse))

Aus den obenstehenden Kommentaren geht hervor, dass die meiste Zustimmung beim
Thema Tempo 30 (-Zone) im Zuge der HauptstraBBe erfolgte. In der WeinstraBe auf Héhe
des Waschewegs und am Knotenpunkt Rheinstrae / BugstraBe entstehen geféhrliche
Situationen. In Tutschfelden ist dies auf den ruhenden Verkehr in diesem Bereich zu-
rickzufiihren. Am Knotenpunkt in der Kernstadt hingegen wird keine Ursache angege-
ben. Stattdessen wird hier die geféhrliche Situation fir Radfahrer hervorgehoben.

3.4 Biirgerinfoveranstaltungen

Wahrend des gesamten Prozesses wurden die Blrger immer wieder in die Gestaltung
des Mobilitdtskonzeptes eingebunden. Neben den bereits beschriebenen Beteiligungs-
verfahren in Form von Haushaltsbefragung und Meinungskarte fanden zudem Termin
vor Ort in der Kernstadt und in den Stadtteilen statt. Hier hatten interessierte Burger
nochmals die Moglichkeit, sich aktiv in die Mangelanalyse und MaBnahmengestaltung
einzubringen. Zudem wurde der Fortschritt des Projektes in 6ffentlichen Ortschaftratssit-
zungen sowie im Rahmen von Offentlichkeitsbeteiligungen den Biirgern vorgestellt.

4. Aufgabenstellung und Zielsetzung
Ziel der Untersuchung ist eine Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in ganz Herbolzheim.
Hierzu wurde ein Mobilitatskonzept erarbeitet, um die aktuelle verkehrliche Situation der
Stadt zu analysieren, und zudem erforderliche Verbesserungsvorschlége ableiten zu kbnnen.
Dies betrifft insbesondere die Anpassung und Optimierung der vorhandenen Verkehrswege,
sodass unterschiedliche Mobilitdtsanforderungen der Blirger von Herbolzheim optimiert und
deren Vernetzung verbessert werden kénnen.
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Das Mobilitatskonzept der Stadt Herbolzheim ist ein integriertes Handlungskonzept fur die
zukinftige Mobilitdt und die politische Steuerung der verkehrlichen Ziele in Herbolzheim.
Hierbei sind die einzelnen Verkehrsarten nicht getrennt, sondern vielmehr in einem Gesamt-
kontext zu sehen und die hieraus resultierenden Abhéngigkeiten untereinander zu betrach-
ten.

Verkehr und Mobilitat entwickeln sich aktuell sehr dynamisch. Aus diesem Grund muissen
unterschiedliche Herangehensweisen zur Sicherstellung der weiterhin notwendigen individu-
ellen Mobilitdt in Herbolzheim betrachtet werden. Dies ist insgesamt eine groBe Herausforde-
rung fir die stadtische Mobilitdts- und Verkehrsplanung, wie aber auch die integrierte Stadt-
entwicklungsplanung.

Daher soll der Verkehr in Herbolzheim zuk(inftig integriert und entsprechend den Grundséat-
zen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitat bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung der gene-
rellen Erreichbarkeit sowohl im Ziel- als auch im Quellverkehr betrachtet werden.

Es wird besonders darauf geachtet, dass alle Verkehrsteilnehmer ihre Mobilitdtsbedtrfnisse
optimal und mit moéglichst geringen negativen Auswirkungen abbilden kénnen. Insbesondere
sind negative Auswirkungen auf die Bestandsstrukturen und die Umwelt entsprechend zu
beriicksichtigen. Dies betrifft nicht zuletzt auch die Intermodalitét der unterschiedlichen Ver-
kehrsarten. Zuklnftig kann nicht mehr ein Verkehrsmittel allein samtliche Mobilitatsbedirf-
nisse der Einwohner von Herbolzheim abdecken. Hier mussen vielmehr alle Verkehrsmittel
einerseits einzeln, als auch in der Gesamtheit und die Abhangigkeiten untereinander bertck-
sichtigt werden. Dariliber hinaus wird eine bessere Vernetzung und die Moglichkeit zwischen
verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln, im Planungsprozess angestrebt. Das Mobilitats-
konzept definiert grundséatzliche Ziele fur die Entwicklung der Mobilitat in Herbolzheim. Teil-
weise werden auch bereits konkrete Moéglichkeiten zur Verbesserung des Verkehrsablaufs
und Férderung nachhaltiger Mobilitdt aufgezeigt.
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Ziele Mobilitat | Verkehr

« \erbesserung Nahmobilitdt / nachhaltige Mobilitat
Starkung Umweltverbund

« Barrierefreia Verkehrsanlagen

« Erhthung der Verkehrssicherheit

« Reduzierung der Larmbealastungen

« (senngere Geschwindigkeiten

+ Car-Sharing / E-Maobilitst

Neben den allgemeinen Zielsetzungen wird jedoch auch ein praxis- und anwendungsorien-
tiertes Konzept zur nachhaltigen Mobilitdtsplanung in Herbolzheim vorgelegt. Auf Basis die-
ses integrierten Mobilitdtskonzeptes, eines strategischen Entwicklungskonzeptes zur Férde-
rung der nachhaltigen Mobilitat, sollen zuklnftige Detailplanungen entsprechend abgebildet
werden. Die Zieldefinition zum Mobilitdtssystem zeichnet sich durch einen hohen Anteil
nachhaltiger Verkehrsmittel aus. Hierdurch kénnen verkehrsbedingte Emissionen reduziert
werden. Nachhaltige Mobilitat wie der Rad- und FuBverkehr sowie der OPNV wird bedarfs-
gerecht angepasst, sodass diese Alternativen zur Nutzung des Pkw darstellen. Verkehrsfla-
chen werden so gestaltet, dass sie entsprechend multifunktional genutzt werden kénnen.
Mobilitdtsstationen verknlpfen die unterschiedlichen Mobilitdtsangebote zur Férderung der
Intermodalitdt und ermdglichen somit bessere Umsteigemdglichkeiten zwischen den unter-
schiedlichen Verkehrsarten.

5. Abbilden der Klimaschutzziele im Bereich Mobilitat
Seit dem 24. Oktober 2020 ist die Novelle des Klimaschutzgesetzes Baden-Wrttemberg in
Kraft. Zentrales Element des Klimaschutzgesetzes sind die Klimaschutzziele fiir die Jahre
2020, 2030 und 2050. Diese geben die Richtung fir die Klimapolitik des Landes vor. In
diesem werden klare Ziele definiert, um den Treibhausgasaussto3 des Landes zu reduzieren.
Demnach soll bis zum Jahr 2030 die Gesamtemissionen gegenliber dem Basisjahr 1990 um
mindestens 65 % gesenkt werden. 2040 soll Gber eine schrittweise Minderung Netto-Treib-
hausganeutralitdt (,Klimaneutralitdt) erreicht werden. Das Klimaschutzgesetz mochte die
unvermeidbaren Auswirkungen des Klimawandels begrenzen. In diesem Zusammenhang
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sind auch MaBnahmen zu sehen, die die Treibhausgasemissionen im Mobilitadtsbereich dau-
erhaft senken. Die CO2-Emissionen im Bezugsraum bis zum Jahr 2030 sollen um mindes-
tens 55 % gegentiber dem Stand von 1990 reduziert werden. Nachstehend sind die allge-
meinen Ziele 2030 hinsichtlich Klimaschutz und Verkehrswende des Ministeriums ftir Ver-
kehr Baden-Wurttemberg dargestellt.

Ziele tur Verkehrswende in Baden-Wiirttemberg

T d

fa -
% % JEDES ZWEITE AUTO FAHRT
gy KLIMANEUTRAL

VERDOPPLUMNG DES

OFFENTLICHEN VERKEHRS ﬁ Ei
VERKEHRS- ﬁ STTE

WENDE

JEDE ZWEITE TONME FAHRT
2030 KLIMANEUTRAL

- 55 % CO,
a8
_ i e Cﬁ) x
w
EIN FUNFTEL WENIGER KFZ-VERKEHR JEDER IWEITE WEG SELESTAKTIV
IN STADT UND LAND U FUSS ODER MIT DEM RAD

Demnach soll der &ffentliche Verkehr verdoppelt werden. Ein Funftel weniger Kfz-Verkehr soll
in den Stadten und auf dem Land unterwegs sein. Dies kann jedoch nur gelingen, wenn
deutliche Anstrengungen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitdt und des &ffentlichen Ver-
kehrs gemacht werden. Ein ,Weiter so“ ist daher nicht mehr méglich. Um jedoch das Ziel,
ein Flnftel weniger Kfz-Verkehr in den Stadten erreichen zu kdnnen, muss ein erhebliches
Umdenken im Zusammenhang mit Mobilitdt und der Nutzung des StraBenraums erfolgen.
Um die Zielsetzung zu erreichen, dass jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad oder zu FuB
zurlckgelegt werden wird, muss die entsprechende Infrastruktur massiv ausgebaut werden.
Gleiches trifft auf den offentlichen Verkehr (OPNV) zu, der bis 2030 verdoppelt werden soll.
Bessere Stadtrdume flhren zu einer Verbesserung des Stadtlebens. Dies bezieht sich auch
auf die Bedingungen fiir nachhaltige Mobilitat, insbesondere flir die Radfahrer und FuBgan-
ger. Ein Ausbau der Infrastruktur fir Radverkehr fihrt immer auch zu mehr Radfahrern und
damit einhergehend zu einer Reduzierung der motorisierten Verkehrsbelastungen.
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Stadtplanung und Verkehrs- bzw. Mobilitdtsplanung in Herbolzheim werden zukiinftig immer
mit der Frage einer Einladung flr die einzelnen Verkehrsarten einhergehen. Somit wird auch
im Mobilitdtskonzept berlicksichtigt, dass sich die integrierte Stadtplanung auch auf die Mo-
bilitdtsplanung auswirkt. Dies bedeutet, dass schdnere StraBen mit breiteren Gehwegen und
mehr Platzen sowie eine hbéhere Aufenthaltsqualitdt das Stadtleben nachhaltig verbessern
und somit zu einer Steigerung der nachhaltigen Mobilitat fihren. Daher sollen auch men-
schenfreundliche Aufenthaltsorte mit VerknUpfung von Mobilitdtsangeboten in Herbolzheim
geschaffen werden.

6. Allgemeine themenbezogene Leitsadtze und Ziele
Um die zukinftige Ausrichtung der Stadt Herbolzheim hinsichtlich Mobilitdtsanspriiche der
Birger und zur Erreichung der Klimaziele steuern zu kénnen, wurden Leitsatze zur strategi-
schen Ausrichtung entwickelt. Diese basieren auf den allgemeinen Themenfeldern und der
umfassenden Birgerbeteiligung.

Themenbezogene Leitsitze

Zielgenichiete Datensriassung zub;"::r::::::ﬁi::'““ Attraktiver Lebensraum

D phhyede WMobiddsyamhaben . Kbmaschute el orienferie Ausban Ses O VRN g Flachefreiiauch wrd

wird regeimdiliy erboben, aly Grand besordene Firdenung des Fulls urd Radveroshns redulien

age ir rukinfige Plarengen WEmetrung der Mobdtdtsangebole Sfpnilaches Haum und rsbesonoens des

D Mackfrage nach Mobdeaen Flacranansprichs des W srten resuThend Warkerrs aohen srerden Pacthaleg g iaiet

pebolen wird in regebrdiigen Zed PoZnAhE S SCrRATPGTET WeErS e i vesrehrebesdinghe Emaannn weden redura

shnrEen PG et efaadeen B rgueriing e FurRaiEe et amimel Barssilgong v Nulzungskonfikien
Fapbiengifreundicher Asbay des Ladoirfrantrukhu WaTE TN S8 Audeninallngale im

ferikctan Raam

Aus obenstehender Tabelle lassen sich folgende strategische Ziele fur die zuktnftige Mobili-
tatsplanung und gleichzeitig teilweise auch fur die stddtebauliche Entwicklung in Herbolz-
heim ableiten:

- Die Stadt will eine deutliche Reduzierung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen
fur die Bevolkerung erreichen. In diesem Zusammenhang strebt Herbolzheim eine
deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitét im 6ffentlichen Raum sowie eine Stei-
gerung der Attraktivitdt des Lebensraums auch im Mobilitdtskonzept an.
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Der Rad- und FuBverkehr sowie der OPNV und somit die nachhaltigen Mobilitatsarten
werden als Alternative zum motorisierten Individualverkehr wahrgenommen. Dies ge-
schieht durch die Férderung der nachhaltigen Mobilitdt auf Basis des Mobilitatskon-
zeptes.

In einem integrierten Gesamtkonzept wird unter Berlcksichtigung aller Verkehrsarten
die gute Erreichbarkeit von Herbolzheim aufrechterhalten, bei jedoch gleichzeitiger
stadtvertraglicher Sanierung von Infrastruktur.

Grundsétzliche Ziele sémtlicher weiterer Planungen in Herbolzheim sind zudem die
Verbesserung der Barrierefreiheit sowie die Erhdhung der Verkehrssicherheit. Diese
mussen bei allen zukinftigen MaBnahmen entsprechend bertcksichtigt und ihnen
die oberste Prioritat eingerdaumt werden.

Das Grundangebot fur E-Mobilitat soll verbessert, die Ladeinfrastruktur ausgebaut und
benutzerfreundlich gestaltet werden. Die Stadt Herbolzheim stellt hierflir notwendige
Flachen zur Verfligung.

Um unnotigen Verkehr zu vermeiden, wird in Zusammenarbeit mit der Gemeindever-
waltung die Siedlungs- und Verkehrsplanung miteinander verzahnt und aufeinander
abgestimmt.

Generell werden auch die Schulwegeplane turnusmaBig aktualisiert, um das ZufuBge-
hen der Schiler zu férdern. Deren Bewusstsein fiir nachhaltige Mobilitat wird gestei-
gert und zudem die Verkehrssicherheit erhfht.

Multimodalitat und die Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrsarten werden ge-
fordert und zuséatzliche Angebote, wie beispielsweise neue Mobilitdtsstationen im
Stadtgebiet entwickelt.

Um diese Ziele regelmaBig zu evaluieren, missen turnusmaBig Erhebungen zum Mobilitats-
verhalten und den Verkehrsbelastungen in Herbolzheim durchgeftihrt werden. Diese dienen
einer Kontrolle der umgesetzten MaBnahmen. Hierauf aufbauend kénnen dann im Nachgang
auch weitere Feinjustierungen durchgefiihrt werden. Es wird jedoch angestrebt, Daten nicht
maBlos zu sammeln, sondern jeweils bedarfsgerecht zu ermitteln. Diese Erhebungen sind
auch auf einzelne MaBnahmen auszurichten und durch partizipative MaBnahmen zu ergan-
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Schlussendlich soll die Attraktivitat des Lebensraumes im Vordergrund stehen. Zudem sollen
neue Mobilitdtsangebote sowie der Rad- und FuBverkehr in Herbolzheim als gute Alternative
zum motorisierten Verkehr wahrgenommen werden.

7. Szenarien fiir den Modal Split zum Erreichen der Klimaschutzziele
7.1 Ausgangssituation
Die aktuellen Erhebungen 2021 in Herbolzheim haben ergeben, dass weiterhin 61% aller
Wege mit dem Kfz zurtickgelegt werden.

Erhebung 2021

mFahrrad / zu FubB
mOV
mMIY

Der Anteil der Summe im Radverkehr und FuBverkehr liegt bei ca. 31% und der Anteil
am OV bei 8%. Im Binnenverkehr erreicht der MIV (motorisierter Individualverkehr) einen
Anteil von ca. 48% gegenlber ca. 41% im Rad- und FuBverkehr. Der Anteil des OV liegt
im Binnenverkehr nur bei ca. 1%. Flr die Stadtteile ohne Kernstadt ergab sich ein noch
héherer Anteil des MIV, da durch Topografie und fehlenden Angeboten im Radverkehr
bzw. im 6ffentlichen Verkehr der PKW haufiger genutzt wird, als dies in der Kernstadt der
Fall ist.

Gerade in den Entfernungsklassen bis 5 km wird immer noch sehr oft der PKW als Ver-
kehrsmittel genutzt. Diese Entfernungen kénnen jedoch gut auch mit dem Fahrrad zu-
rickgelegt werden, sodass hier ein groBBes Potential zur Erh6hung des Radverkehrsanteils
vorliegt. Bei Wegen bis 1 km dominiert zwar der FuBverkehr, der Anteil des MIV ist jedoch
noch immer relativ hoch. Bei Entfernungen bis zu 1 km wird immer noch jeder vierte
Weg mit dem Kfz zurlickgelegt wird. Wege zwischen 1 km und 3 km werden bereits zu
ca. der Hélfte mit dem Kfz zuriickgelegt. Der OV-Anteil liegt bei ca. 5%. In der Entfer-
nungsklasse 3 km bis 5 km steigt der MIV-Anteil auf ca. 2/3 an.
Stadt Herbolzheim
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Beriicksichtigt man nun noch, dass ca. 1/3 aller Wege deutschlandweit maximal 5 km
lang sind, so zeigt dies, dass verbesserte Angebote im Umweltverbund (OV, Rad, zu FuB)
in Herbolzheim selbst auch zum gewiinschten Push-and-Pull Effekt zur Reduzierung des
nicht notwendigen MIV beitragen kbnnen bzw. elementar sind.

7.2 Zielszenario fiir den Modal-Split in Herbolzheim
Es wurden drei unterschiedliche Szenarien zur weiteren Abwagung entwickelt:

Szenario 1 — ,ungebremste Entwicklung®

In diesem Szenario wird der MIV stérker geférdert, als dies heute der Fall ist. Es wird ein
storungsfreier Verkehrsablauf des MIV und OPNV durch klare Bevorrechtigungen ange-
strebt.

Herbolzheim zieht Pendler mit dem PKW an und wird zur autogerechten Stadt.

Es erfolgt eine AuBen- statt Innenentwicklung mit strikter rdumlicher Trennung zwischen
Wohnung und Arbeitsplatz. StraBen und PKW-Stellplatze werden ausgebaut, der Kfz-Ver-
kehr hat die zentrale Rolle und das Angebot fiir den Radverkehr wird nur dort angepasst,
wenn dies zu keinen Einschrédnkungen ftr den MIV flhrt.

Szenario 2 — , Antwort auf Mobilitdtswende“

Herbolzheim investiert mehr in die nachhaltige Mobilitdt. Das Rad- und FuBwegenetz
wird gezielt ausgebaut, wobei die Erreichbarkeit von Herbolzheim weiterhin gewahrleistet
wird. Es wird jedoch fiir den MIV etwas erschwert, um ein Umsteigen auf den Umwelt-
verbund zu forcieren. Dazu gehort auch die stadtebauliche Zielsetzung der Stadt der
kurzen Wege, mit entsprechenden Angeboten der Nahversorgung und Arzte in den ein-
zelnen Stadtteilen. Gemeinsam mit dem Verkehrsverbund wird das OPNV-Angebot ver-
dichtet und ausgebaut, die Intermodalitat wird geférdert. Um dies zu erreichen, missen
auch o6ffentliche Kfz-Stellplatze am StraBenrand umgewidmet werden, bei gleichzeitiger
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Bewirtschaftung von o&ffentlichen Stellpldtzen in bestimmten Zonen. Dies flihrt zu einer
verbesserten Auslastung vorhandener Parkbauten.

Das zukiinftig mogliche autonome Fahren ist sowohl individuell mit dem eigenen PKW
als auch im Shuttle moéglich, wobei hier das Prinzip ,teilen statt besitzen* praferiert wird.

Szenario 2 - Antwort auf Mobilitatswende

= Erreichbarkeit von Herbolrheim far Auvtoveriehr st gewidhrieistet, jedoch etwas erschaert
= Stadt der kurzen Wege, Ausbau Angebote Nahversorgung, Arzte in den Stadtteilen

* Unterstiitsung vorhandener nachhaltiger Mobilitat im Urmweltverbund

» OPNV Angebot wird verdichtet und ausgebaut, die Intermodalitit wird gefedert

= Wieniger Stellplatoe am Strafentand, hohere Autlastung Parkbauten, Bewirtcchaftung

* Autonomes Fahden ist indiaduell und im Shutthe miglich, mehr teilen als besitzen

= fusbau Aad- und Fullwegenetz, barrierelreibeit, vvestitionen in nechhaltipe Mobilivét

Szenario 3 — , Einhaltung maximaler Emissions- und Immissionsgrenzwerte*
Herbolzheim férdert maximal emissionsarme Mobilitdt und erreicht die Klimaneutralitat
von 100% bis 2030/2035. Hierzu ist eine erhebliche Anderung im Verkehrsverhalten
aller Herbolzheimer und eine deutliche Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zum Um-
weltverbund erforderlich. Hauptgeriist der Mobilitat ist der OPNV sowie der FuB- und
Radverkehr in und von/nach Herbolzheim.

Hierzu werden gezielte Beschrankungen fur den Kfz-Verkehr umgesetzt, wie beispiels-
weise der Entfall von freiem Parken im offentlichen Raum. Der OPNV wird massiv aus-
gebaut, autonomes Fahren ist nur im Shuttle méglich. Es erfolgt eine konsequente For-
derung des FuB- und Radverkehrs mit kurzen Wartezeiten an Querungen und Lichtsig-
nalanlagen und absolute Barrierefreiheit.

Ein durchgangiges Wegenetz in und zwischen den Stadtteilen wird sofern noch nicht
vorhanden, erstellt und gute Versorgungseinrichtungen in den Stadtteilen geschaffen.
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Nachstehend sind die angenommenen Modal-Split Verteilungen der drei Szenarien ta-
bellarisch den Ergebnissen der Erhebung 2021 gegentibergestellt.

Erhebung 20021 uremir arriin F ks kudss At hawzr T nud MloE L et mAnrEak Blsmas ol
Mosdal Spid abs Modal-Spid abs g Eiodsl. Sphl g Lvfsrans Wodsl-Sole phes Leflgrgnr
Fahirad Dy Full 3% 1% 16% 1% £ 45% =1d%
o 3% 1% 1% 13% + 5% 2% =18%
MR 1% % +14% 5% 1% 13% 28%
Summe 1040 100% 100 Ll

Bei Szenario 1 — ,,ungebremste Entwicklung® wird von einer Zunahme des MIV-Anteils
um ca. 14% auf ca. 75% ausgegangen. Insbesondere der Anteil im FuB- und Radver-
kehr wirde sich deutlich verringern. Dies wiirde insgesamt den Klimaschutzzielen wi-
dersprechen. Das Szenario 1 wird daher ausgeschlossen und nicht weiterverfolgt.

ungebremste Entwickiung

m Fahrrad f zu Fult

m O
m R

Szenario 2 — , Antwort auf Mobilitdtswende” geht demgegen(iber von einer Reduzierung
des MIV-Anteils aller Wege in Herbolzheim um ca. 11% aus. Dies wirde eine Zunahme
des Rad- und FuBverkehrs um ca. 6% auf ca. 37% nach sich ziehen.

Der OV-Anteil wird ebenfalls um 5% gesteigert. Bezogen auf die Fahrten im éffentlichen
Verkehr entspricht dies einer Zunahme von ca. 63%. Die Annahme, dass etwas mehr
als jeder dritte Weg mit dem Fahrrad oder zu FuB zurtickgelegt wird, kann als realis-
tisch betrachtet werden. Dies entspricht zwar noch nicht den Zielen der Landesregie-
rung zum Klimaschutz 2030, dass jeder zweite Weg selbstaktiv zurlickgelegt werden
soll. Dazu musste der motorisierte Verkehr erheblich weiter zurlick gehen, was jedoch
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bezogen auf die Ausgangsbasis und die besondere Struktur der Stadt Herbolzheim mit-
telfristig nur schwer erreichbar sein wird.

Antwort Mobilitatswende (" Intermedidr®)

mFahrrad [ zu Fuflt
mi
miAn

Szenario 3 geht von einer deutlichen Erhdhung des FuB- und Radverkehrsanteils auf ca.
45% (alle Wege, Gesamtstadt) aus. Dies entsprache einer Zunahme von ca. 14%. Gleich-
zeitig mUsste der MIV-Anteil um ca. 28% auf ca. 33% sinken.

maximaler Klimaschutz (" Ambition")

B Fahrrad [ zu Fult
m Oy
mRN

Als realistisches Szenario soll in Herbolzheim das Szenario 2 vorerst weiterverfolgt wer-
den. Dies entspricht in etwa den Klimaschutzzielen des Landes Baden-Wirttemberg mit
der Vorgabe einer Reduzierung des motorisierten Verkehrs um ein Finftel. Der Zielwert
des MIV-Anteils von 50% in Herbolzheim liegt um ca. 18% unter den heutigen Werten.
Die Zielvorgabe der Landesregierung entspricht demgegeniber einer Reduzierung um
20%.
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Durch entsprechende Push-and-Pull-Effekte (Angebotsplanung) wird angestrebt, bezo-
gen auf die Gesamtstadt einen FuB- und Radverkehrsanteil von ca. 37% (alle Wege) bis
2030 zu erreichen.

Wéhrend Push-MaBnahmen darauf abzielen, bestimmte Verkehrsmittel etwas unattrak-
tiver zu machen (negative Anreize), soll mit Pull-MaBnahmen die relative Anziehungskraft
bestimmter Verkehrsmittel erhdht werden (positive Anreize). Gerade der Ausbau bzw.
das Angebot im Radverkehr steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl an
Nutzern. Fir Radverkehr ist eine Bedarfsplanung nur bedingt zielflihrend.

Ein besseres und sichereres Angebot flir den Radverkehr fihrt dazu, dass mehr mit dem
Rad gefahren wird. Dies haben bereits Untersuchungen aus dem Jahr 1993 in Wien
(Knoflacher) gezeigt. Der Radverkehrsanteil liegt demnach in direktem Zusammenhang
zu Kilometer Radweg je Einwohner.

Um das gewahlte Szenario 2 — ,,Antwort auf die Mobilitdtswende® zu beleben, wird in den
kommenden Jahren das Angebot fiir den Radverkehr in Herbolzheim ausgebaut. Dazu
werden Hauptradachsen (Nord-Sid- als auch Ost-West-Richtung) definiert und genauer
untersucht. Zudem wird im Mobilitdtskonzept ein Haupt- und Nebennetz definiert, das
die unterschiedlichen Anspriiche der Radfahrer abbildet.

7.3 Weitere verkehrliche und finanzielle Auswirkungen aus der Wahl des Szenarios 2
Der Ausbau des Radwegenetzes flihrt jedoch auch zu Zielkonflikten insbesondere mit
dem motorisierten Verkehr. Da die Rdume in den Stadten begrenzt sind, muss eine Um-
verteilung erfolgen. Dies betrifft sowohl Flachen fur den flieBenden als auch den ruhen-
den motorisierten Verkehr. Wichtig wird es in diesem Zusammenhang sein, den auch
weiterhin notwendigen motorisierten Verkehr vertraglich abzuwickeln und das Angebot
bedarfsgerecht anzupassen. Nachstehend sind mégliche Zielkonflikte dargestellt.
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Elektromokbilitat Energiegewinnung- fosstle Brennstoffe
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Ausbau Wegenetz Full und Radverkehr Reduzierung ruhender Verkehr Kfz

Entwickiung neuer Gebiate Maotorisierter Individualverkehr
Stadt der kurren Wege

Fehlende Nahverserung

Ausbau Angebot Umweltverbund
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Zudem muss mittelfristig das Angebot an Car-Sharing Fahrzeugen ausgebaut werden.
Der Bundesverband Car-Sharing e. V. (bcs) hat im Herbst 2015 zusammen mit dem
Bonner Markt- und Sozialforschungsinstitut infas in zwélf deutschen GroBstadten zwi-
schen 150.000 und einer Million Einwohnern und in einer Gemeinde mit 22.000 Ein-
wohnern Untersuchungen zur Nutzung von Car-Sharing durchgefiihrt. Den Schwerpunkt
der Untersuchung bildete eine Befragung von Privatkunden in den Stadtteilen der Un-
tersuchungsorte, in denen jeweils die groBte Angebots- und Kundendichte zu verzeich-
nen ist. In den zwdlf untersuchten GroBstddten ersetzt ein Car-Sharing-Fahrzeug zwi-
schen 8 und 20 private Pkw. Umgerechnet auf die von einem Pkw beanspruchte Flache
im StraBenraum macht jedes Car-Sharing-Fahrzeug in den betrachteten Untersuchungs-
gebieten 84 bis 228 gm Parkierungsflédche frei. Somit ergibt sich, dass je Car-Sharing-
Stellplatz durch die Abschaffung von Uberfllissig gewordenen privaten Pkw ein Straen-
abschnitt von 36 bis 99 Metern freigerdumt werden kann. Im Mittel ersetzt somit ein Car-
Sharing Fahrzeug ca. 14 private PKW. Zum Erreichen der Klimaziele soll in Herbolzheim
somit auch das Angebot an Car-Sharing erhéht werden. Es soll hiertiber insbesondere
die Anzahl der Zweit- oder Drittfahrzeuge in Herbolzheim reduziert werden.
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Abb. 5 ledies CarShading-Fahrieug irkgt fur Abachallung von ach bis 10 peivaten Pw in den Unteriuchishgigebleten
b, Dietes Potensisl gt ed Fii die Aufwertung des Quartien fu nutfen, Ne oberen belden Folamontagen feigen das

Lintediuchursgegeblet in Frankfst am Maln, die arteren beiden in Kln

Quelle: Car-Sharing fact sheet Nr. 2 — bcs Bundesverband fir Car-Sharing

Der nationale Radverkehrsplan der Bundesregierung empfiehlt Stddten zwischen 6 und
15 Euro pro Einwohner fr Bau und Unterhalt der Radverkehrsanlagen bereit zu stellen.
Hinzu sollten noch Mittel u.a. fir Kommunikation und Fachpersonal kommen. Es zeigt
sich, dass auch die Ausgaben flir Radverkehr je Einwohner direkten Einfluss auf Nutzung
und Verkehrssicherheit der Radfahrenden hat.

In den Stadten Kopenhagen, Oslo und Utrecht mit einem sehr hohen Radverkehrsanteil
belaufen sich die jahrlichen Ausgaben auf ca. 36,00 bis ca. 130,00 € in Jahr je Einwoh-
ner.

Um den Radverkehrsanteil nachhaltig zu férdern, sollten in Herbolzheim die jahrlichen
Ausgaben fur den Radverkehr je Einwohner auf zumindest 6 Euro festgelegt werden.
Dieser Betrag kann auch situativ nach oben angepasst werden. Nur zum Vergleich:
Eine Studie des Thinktanks , Agora Verkehrswende* hat ergeben, dass ein PKW-
Stellplatz der Stadt Berlin im &ffentlichen Raum ohne Bewirtschaftung jéhrlich ca.
60,00 € zur Unterhaltung kostet.
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Investitionen Radverkehr je Einwohner

Empfehlung Verkehrsministerium
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8. Radverkehrskonzept —Uberlegungen zur Aufwertung von Hauptradrouten
8.1 Ausgangssituation
Um das gewéhlte Szenario 2 — ,,Antwort auf Mobilitdtswende” zu beleben, muss in den
kommenden Jahren das Angebot flir den Radverkehr ausgebaut werden. Dazu missen
Achsen sowohl in Nord-Sid- als auch Ost-West-Richtung definiert werden.

Die Ost-West Achsen dienen insbesondere der Vernetzung der Stadtteile mit der Kern-
stadt und sollen Herbolzheim adaquat erschlieBen. Die Nord-Sid gerichteten Achsen
dienen ebenfalls der inneren ErschlieBung aber auch der Anbindung an die Nachbar-
kommunen. Es muss zudem ein Haupt- und Nebennetz definiert werden, das die unter-
schiedlichen Anspriiche der Radfahrer abbildet.

In Ost-West Richtung gibt es noch kein adaquates verkehrssicheres Angebot flir den
Radverkehr. Um die Klimaschutzziele mit Erhdhung des Radverkehrs zu erreichen, mis-
sen neue Wege gefunden werden. Hierzu wurden in einem ersten Arbeitsschritt grund-
satzliche Korridore untersucht, die prinzipiell die Ost-West-Verbindung aufnehmen kdnn-
ten. Dies sind in erster Linie zwischen den Stadtteilen die bereits bestehenden Radwege
und -verbindungen. Nach Vorauswahl der Korridore wurden detaillierte Untersuchungen
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zu den erforderlichen Um- und AusbaumaBnahmen auch in Bezug auf die zeitliche Um-
setzung durchgefihrt.

In diesem Zusammenhang werden auch Herbolzheimer Standards flir Radverkehrsanla-
gen entwickelt. In diesen soll definiert werden, welche Arten der Radverkehrsflihrung
priorisiert werden und welche Breiten jeweils angesetzt werden sollen. In zahlreichen
Untersuchungen hat sich gezeigt, dass die MaBe von Radverkehrsanlagen nach den ERA
(Empfehlungen ftr Radverkehrsanlagen) zwar oft ausreichend, jedoch nicht ftr alle Rad-
fahrer entsprechend geeignet sind. Dies betrifft auch das subjektive Sicherheitsempfin-
den der Radfahrer. In den Standards missen auch Unterschiede gemacht werden, ob
ein Um-, Aus- oder Neubau ansteht. Vor allem die Radwege zwischen den Stadtteilen
sind nur bedingt fir den Begegnungsfall geeignet, vor allem wenn Radfahrer mit Anha-
nger oder mit dem Lastenrad unterwegs sind.

Bei allen Planungen mussen auch die unterschiedlichen Bedarfe der Radfahrenden bzw.
der Interessierten berUcksichtigt werden. Grundlage zur Einteilung in Nutzergruppen und
unterschiedliche Stresslevel sind die Studien ,Four Types of Cyclists®, , Low-Stress-
Bicycling and Network Connectivity“ und die ADFC-Leitlinien. In diesen werden Radfah-
rende in vier Nutzergruppen eingeteilt. , Interessiert aber besorgt”, ,,Begeistert und Uber-
zeugt”, ,Stark und furchtlos“ und , Auf keinen Fall”.

Vielen Radfahrern ist es wichtig, stressfrei zu fahren und sich sicher zu fthlen. Daher
wurden auch vier unterschiedliche Stresslevel (LTS — Level of traffic stress) definiert, in
denen das Sicherheits- und Komfortgefihl im StraBenverkehr ansteigt.
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SEmgerang das Sicharheits- und KomifortgefUhl von Radfahaern im Stradlemeeriknhir

LTS 4: Hoher Stress, fir sehr wenige Erwachsene geeignet
- Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn, keine Radverkehrsanlagen,
mittlere bis hohe Kfz-Geschwindigkeiten,
- Ungeschiitzte Radverkehrsanalgen bei hohen Kfz-Belastungen, direkter Kon-
takt von Hochgeschwindigkeitsverkehr,
- Kreuzungen kdnnen gefahrlich sein.

LTS 3: Moderater Stress, fur einige Erwachsene geeignet
- Ungeschitzte Radverkehrsanlagen bei moderaten Geschwindigkeiten bis
Tempo 50 und an mehrspurigen StraBBen,
- Kreuzungen kdnnen stressig sein.
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LTS 2: Geringer Stress, flr die meisten Erwachsenen geeignet

- AuBer in Situationen mit geringem Kfz-Verkehr und niedrigen Geschwindigkei-
ten sind Radverkehrsanlagen vorhanden,

- An mehrspurigen und bei htheren Geschwindigkeiten sind dies vom Kfz-Ver-
kehr getrennt,

- Kreuzungen sind leicht zu Gberwinden,

- FUr die meisten Erwachsenen — komfortabel und angenehm,

- Entspricht den Entwurfskriterien flr niederldndische Fuhrungsformen.

LTS 1: sehr niedriger Stress, fur die meisten Kinder geeignet
- Radverkehrsanlagen sind stark vom Kfz-Verkehr getrennt,
- AuBer bei niedrigen Geschwindigkeiten und geringem Verkehrsaufkommen
(z.B. verkehrsberuhigte Bereiche),
- Kreuzungen sind leicht zu passieren.

Diese unterschiedlichen Anforderungen der jeweiligen Nutzergruppen missen in allen
weiteren Planungen bertcksichtigt werden, um den Radverkehr nachhaltig zu férdern
und den Anteil am Modal-Split entsprechend Szenario 2 zu erhdhen.

8.2 Hauptradrouten / Korridore
Fur die Ost-West-Route wird zwischen den Stadtteilen ein Korridor definiert, der als
Hauptradroute eine mogliche Verbindung herstellt.

Korridor Ost-West

Broggingen RiedstraBe, Radweg parallel zur K 5119, Tutschfelden WeinstraBe bis Froh-
matten, Frohmatten bis zur K 5118 6stlich SchwimmbadstraBe, SchwimmbadstraBe,
Querung HauptstraBe, WehrlestraBe, KaiserstuhlstraBe, MoltkestraBe, HebelstralBe, Post-
straBBe, Seeweg.

Zuflihrung Korridor Ost-West

Wagenstadt: SchwimmbadstraBe, Herbolzheimer StraBe, Am Stockbrunnen

Bleichheim: BleichtalstraBe, Im Kirchgarten, parallel K 5117, Feldweg entlang Barbara-
graben, Wagenstadt Tutschfelder StraBe, Wagenstadt Kenzinger StraBe
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Korridor Nord-Stid

Korridor 1

Feldweg parallel L 106, Querungshilfe L 106 SudendstraBe, Radweg parallel Molt-
kestraBe, MoltkestraBe, HebelstraBe, Uberflihrung RheinhausenstraBe, PoststraBe, Ro-
senweg, Fichtenweg, Fliederweg, Rheinstralle

Korridor 2
Radweg parallel L 106, Querungshilfe L 106 StdendstraBe, Radweg parallel L106,
HauptstraBe, Rathausgasse, GalurastraBe, RheinstraBe

Alle hier betrachteten Korridore bzw. Routen haben einen entsprechenden Ausbaube-
darf. Nachstehend wird nur auf die wichtigsten Details eingegangen.

Beim Korridor Ost-West mussen verschiedene Querungshilfen Uber die klassifizierten
StraBBen auBerorts realisiert werden. Gleiches gilt fiir den Ausbau verschiedener Strecken,
die zu schmal sind, um Begegnungsverkehr Rad / Rad zu ermdglichen. Diese Abschnitte
mussen auf eine entsprechende Regelbreite ausgebaut werden.

Die Hauptachsen in Nord-Stid Richtung verlaufen insbesondere durch die Kernstadt.
Auch hier sollten unterschiedliche MaBnahmen zur Verbesserung der Situation durchge-
fuhrt werden. Parallel zur L 106 soll die Querung der StidendstraBe verkehrssicher aus-
gebaut werden. Im Zuge der HauptstraBe soll T30 angeordnet werden, um den Radver-
kehr sicherer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr flihren zu kbnnen. Teile der Moltkestrale,
die sich aktuell in einer T30-Zone befindet, wird als Fahrradstral3e ausgewiesen und mit-
telfristig entsprechend umgebaut. Der Knotenpunkt RheinhausenstraBe / MoltkestralBe
kann langfristig zu einem Kreisverkehr umgebaut werden, sodass die Nord-Sid Achse in
direkter Verlangerung der MoltkestraBe Uber die GriinestraBe geflihrt werden kann. Um
einen direkten Ubergang zur Ost-West Achse zu bekommen, kann auf der Rheinhausen-
straBe zwischen MoltkestraBe und BugstraBe ein Schutzstreifen flir den Radverkehr an-
gelegt werden, der eine schnelle Verbindung iber die Kfz-Unterfliihrung ermdglicht. Auch
kann die Rathausgasse fur den motorisierten Verkehr gesperrt werden, sodass neben
den stadtebaulichen Zugewinnen auch der Radverkehr Uber die GalurastraBe und
HauptstraBe besser geftihrt werden kann.

Fir die unterschiedlichen Typen der Radfahrenden in der Kernstadt sollen grundsatzlich
zwei Radachsen zur Verfugung stehen. Radfahrer, die schnell vorankommen wollen und
den Stresslevel 3 und 4 zugeordnet werden kdnnen, kdnnen auch weiterhin den direkten

Stadt Herbolzheim
Mobilitadtskonzept
Erlauterungsbericht

Seite 41



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

Weg Uber die HauptstraBe und RheinhausenstraBe im Mischverkehr nutzen. Radfah-
rende, die ein héheres Stressempfinden und Sicherheitsanspriiche entsprechend Stress-
level 2 und 1 haben, kénnen den Weg Uber MoltkestraBe und Grinestrale und weiter
Ober den Seeweg nehmen. Somit kdnnten den unterschiedlichen Nutzern in der Kern-
stadt auch unterschiedliche verkehrssichere Routen angeboten werden.

9. Handlungsfelder - MaBnahmenentwicklung
Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes werden neben der Definition von Handlungsfeldern Vor-
rangnetze bestimmit, die sicherstellen sollen, dass es fiir jedes Verkehrsmittel und auf jeder
wichtigen Verbindungsachse eine Route gibt, die in Hinblick auf Verkehrssicherheit, Direkt-
heit und Komfort flir die Mehrheit der Nutzer zufriedenstellend ist. Insgesamt lassen sich fiir
die Stadt Herbolzheim vier Handlungsfelder definieren:

Vernetzen
Gestalten

- Lenken
Umdenken.

Beim Handlungsfeld ,Vernetzen* wird das Ziel verfolgt, eine bessere Netzkonzeption flir das
Verkehrssystem in Herbolzheim zu erreichen. Durchgéngige Haupt- und Nebenrouten fur
den Kfz-, Rad-, und FuBgangerverkehr werden definiert. Hieraus resultieren die sogenannten
Vorrangnetze, auf die in Band 2 noch nédher eingegangen wird. Beispiele fir dieses Hand-
lungsfeld sind:

- Ausweisung von FahrradstraBen und Einrichtung von Radschutzstreifen
- Ergénzung des Linienangebotes im OPNV
- Ergdnzende Angebote wie Car- und Bike-Sharing

Im Handlungsfeld ,,Gestalten® werden MaBnahmen, wie z.B. die Anpassung der Infrastruktur
und des Umfeldes an die beabsichtigten Nutzungen beschrieben. Insgesamt werden hier
erforderliche bauliche Umgestaltungen definiert. Griinde fiir diese MaBnahmen kénnen bei-
spielsweise fehlende Verkehrssicherheit, Kapazitatsengpéasse oder die Qualitdt des Umfeldes
sein.
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Hierzu kdnnen folgende Beispiele genannt werden:

- Umbau bzw. Rickbau des StraBenraums zugunsten von FuBgéngern und Radfahrern
- Umgestaltung von Knotenpunkten, z.B. zu Kreisverkehren

- Errichten von Querungshilfen bzw. FuBgéngeriiberwegen

- Verkehrsberuhigung im untergeordneten Verkehrsnetz

- Ausbau von Radabstellanlagen

- Neubau von Mobilitatsstationen

- Ausbau der Ladeinfrastruktur

Das Handlungsfeld ,Lenken” enthalt keine baulichen MaBnahmen, sondern Anderungen des
verkehrsrechtlichen Rahmens, wie z.B. die Anpassung einer Signalsteuerung, Ummarkierun-
gen oder die Anpassung von Verkehrszeichen und Wegweisern.

Beispielsweise kénnen hier folgende Punkte vorgebracht werden:

- Gut verstandliche Beschilderung der ausgewiesenen Radwege
- Markierung von Gefahrenstellen auf Fahrbahnoberflachen
- Kontrolle des flieBenden und ruhenden Verkehrs

Eine Anderung der Wahrnehmung des Verkehrssystems durch die Nutzer ist im Handlungs-
feld ,Umdenken® enthalten. Hier geht es insbesondere um Informationen, die unter anderem
die Wahl des Verkehrsmittels beeinflussen und im Idealfall beglinstigen sollen. Eine enge
Verbindung besteht zum Handlungsfeld Vernetzen, da hier auch die durchgefihrten MaB-
nahmen erklart werden und damit zu einer hdheren Akzeptanz fihren kénnen. Das Ziel ist
jedoch die Kommunikation in beide Richtungen, sodass auch die Nutzer ihre Anforderung
der Verwaltung mitteilen kénnen. In den Bereich des Umdenkens fallen folgende Beispiele:

- Informationsveranstaltungen zu geplanten und durchgefiihrten MaBnahmen

- Verbesserung der Kommunikation zwischen den Behdrden

- Aktionswochen fiir kostenlosen OPNV

- Aktionstage zum sicheren Umgang mit dem OPNYV fiir Altere Menschen und Kinder

- Bereitstellung kostenloser (Lasten-)Fahrréder an Einzelhandelsstandorten

- Einrichten eines Mobilitdtsportals, sodass Nutzer Anregungen einfacher vorbringen
kdnnen
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10. MaBnahmen und Bewertung

Nachstehend wird exemplarisch auf die im Zuge des Mobilitdtskonzeptes erarbeiteten tiber-
geordneten MaBnahmen und deren Bewertung naher eingegangen. Hierbei wird nach ver-
schiedenen Verkehrsmitteln differenziert. In der Kombination der unterschiedlichen Einzel-
maBnahmen entsteht ein integriertes Mobilitdtskonzept, da einzelne MaBnahmen auch
mehrere Verkehrsarten betreffen. Insgesamt wird sehr starker Wert auf die Férderung der
nachhaltigen Mobilitat gelegt.

Die Ubergeordneten MaBnahmen werden im Rahmen des Mobilitdtskonzepts in der weite-
ren Ausarbeitung bewertet sowie priorisiert. Hierbei werden verkehrliche wie klima- und
umwelttechnische Aspekte, Verbesserungen des &ffentlichen Verkehrs und des Radver-
kehrs sowie die Barrierefreiheit und Verbesserungen flr den FuBverkehr berlcksichtigt. Im
Mobilitdtskonzept werden zudem auch detaillierte EinzelmaBnahmen betrachtet, die jedoch
fur die strategische Zielsetzung und auch den Auswirkungen auf den Klimaschutz nur be-
dingt relevant sind. Nachstehend sind die entsprechenden Bewertungskriterien aufgelistet:

- Nachhaltige Mobilitat, Klima- und Umweltschutz

- Verringerung Fahrgeschwindigkeiten und Larmbelastung

- Verbesserung der Aufenthalts-/ Wohnqualitat

- Starkung des Umweltverbundes

- Positiver Beitrag zur Schaffung eines attraktiven Radwegenetzes
- Forderung FuBverkehr und Barrierefreiheit

- Verbesserungen im OPNV

- Reduzierung motorisierter Verkehr in Herbolzheim

Die EinzelmaBnahmen wurden in Kategorien eingeteilt, um den Zusammenhang besser zu
verdeutlichen. Dabei wurde in folgende Kategorien unterschieden:

- | motorisierter Individualverkehr
- Il FuB- und Radverkehr
- |ll offentlicher Verkehr

Neben der Bewertung wurden die EinzelmaBnahmen hinsichtlich eines méglichen Realisie-
rungszeitraumes eingeteilt. Es wurde in folgende Zeithorizonte unterschieden:
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- Kurzfristig 1 bis 2 Jahre
- Mitelfristig 3 bis 6 Jahre
- Langfristig 7 Jahre

Hinsichtlich der zu erwartenden Kosten fir die Stadt Herbolzheim wurde in einem ersten
Arbeitsschritt zudem eine grobe Kategorisierung vorgenommen. Es wurde unterschieden
nach:

- Hohe Kosten
- Mittlere Kosten
- Moderate Kosten

Diese werden in der weiteren Bearbeitung noch deutlich detaillierter angegeben, um die
Auswirkungen auf den stadtischen Haushalt und die Jahresplanungen nachhaltig beurteilen
zu kbénnen.

Zudem wurde fUr die einzelnen MaBnahmenpakete auch angegeben, inwieweit diese zur
Erreichung des Zielszenarios im Modal-Split erforderlich sind. Das Zielszenario muss Gber
entsprechenden MaBnahmen umgesetzt werden. Diese miissen teils unabhangig von den
zu erwartenden Kosten weiterverfolgt werden.

11. Evaluation / Verkehrsmonitoring

Uber eine Evaluation bzw. ein Monitoring sollten die umgesetzten MaBnahmen im Mobili-
tatskonzept bewertet werden. Dies soll sach- und fachgerecht geschehen. Daher sind ent-
sprechende gleichbleibende Kriterien anzusetzen. Diese hdngen von den jeweiligen Mal-
nahmen und dem Ziel ab. Daher sind im Regelfall mehrere Kriterien zu beurteilen. Das
notwendige Monitoring ist Teil der Evaluation. Die Evaluation soll kontinuierlich die Umset-
zung des Mobilitatskonzeptes begleiten. Nachstehend ist eine Abbildung mit Uberblick tber
maogliche Phasen und die wichtigsten Tatigkeiten dargestellt. Die nachstehenden Abbildun-
gen wurden aus der Verdffentlichung des Umweltbundesamtes ,Evaluation zahlt — Ein An-
wendungshandbuch fur die kommunale Verkehrsplanung® enthommen.
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Abbildung 1-1: Phasen der Evaluation

Zu Beginn steht die Bedarfsanalyse, die im Mobilitdtskonzept erarbeitet wurde. Gleiches gilt
fir den Bedarf und MaBnahmen zur Verbesserung der Situation. Mit Hilfe der Wirkungs-
evaluation werden messbare Auswirkungen, also die Effekte der MaBnahmen bewertet.

Die Fragestellungen in Herbolzheim kénnten lauten:

- Wie hat sich der Modal-Split durch Umsetzung unterschiedlicher MaBnahmen verén-
dert?

- Wie hat sich die Auslastung der Stellplatze und damit die Nutzung des Kfz zum Errei-
chen der Innenstadt verandert?

- Kfz-Belastungen in der Innenstadt Vorher — Nachher

- Radfahrer auf den Hauptrouten

- FuBgangerfrequenz in der Innenstadt

- Veranderungen in der Verkehrssicherheit

- Erhdhung der Aufenthaltsqualitét

- Auswirkungen auf den Einzelhandel und das Einkaufsverhalten
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Abbildung 2-7: Datenerfassung Vorher-Nachher beim Mafinahmenstandort und einem Kontrall-
standort

Als Referenzszenario im Modal-Split wird das beabsichtigte Zielszenario angesetzt. Zur Er-
mittlung der Aufenthaltsqualitdt und der Handlerzufriedenheit missen neben den bereits
durchgefiihrten und noch beabsichtigten Erhebungen im Mobilitdtskonzept zur Beurteilung
des Status-Quo zusétzliche Erhebungen durchgefiihrt werden.

Es ist fUr alle Erhebungen zu bertcksichtigen, dass die Kontrollgruppen identisch bleiben.
Dies betrifft insbesondere die erforderlichen Befragungen und Interviews sowie die Stand-
orte der Erhebung. Unter dieser Voraussetzung sind die Auswirkungen wahrscheinlicher auf
die umgesetzten MaBnahmen zurlickzufiihren.

Fir Herbolzheim kénnten nachstehende Erhebungen zum Monitoring als Grundlage fur die
Evaluierung vorgesehen werden:

- Verkehrszahlungen des flieBenden und ruhenden Verkehrs getrennt nach Kfz / Rad /
FuB/ OV,

- Verkehrsbeobachtungen in der Innenstadt zur Ermittlung der Aufenthaltsqualitédt und
FuBgangerfrequenz,

- Auswerten der Unfallsteckkarten zur Ermittlung moglicher Veranderungen in der Ver-
kehrssicherheit,

- Befragungen / Interviews in der Innenstadt von FuBgéngern zur Zustimmung bzw. Ab-
lehnung der umgesetzten MaBnahmen und zum Einkaufsverhalten,

- Interviews / Befragungen der Einzelhéndler in der Innenstadt zur Beurteilung der Aus-
wirkungen auf den Handel,

- Entwicklung der Auslastung im ruhenden Verkehr Kfz / Rad,

- Vergleiche zur Nutzung von Sharing-Angeboten,

- Online-Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten und weiterer relevanter Kriterien.
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12.

Aufbauend auf den Ergebnissen des Monitorings werden die EinzelmaBnahmen bewertet
und beurteilt. In einem Bericht werden abschlieBend alle Schritte der MaBnahmenplanung
und der Evaluation sowie die Ergebnisse und Effekte der MaBnahmen nachvollziehbar do-
kumentiert. Dabei kann nachstehendes Schema angesetzt werden:

- Problemstellung / Ist-Zustand,

- Zielzustand auf allen Ebenen mit dazugehérenden Indikatoren,

- Zeit- und MaBnahmenplan,

- Beschreibung der MaBnahmenumsetzung und ggf. der Abweichungen,
- Prozessevaluation,

- Beurteilung im Hinblick auf die gesetzten Ziele.

Nachstehende mdgliche Stérungen einer Evaluation waren zu berlicksichtigen und kdnnen
ein Monitoring bzw. eine Evaluation stéren bzw. sogar gefahrden:

- Gednderte Rahmenbedingungen,
- Verzdgerung der Projekte,

- Pandemische Verordnungen,

- Erhebung zu vieler Daten,

- Erhebung zu weniger Daten.

Die entsprechenden Rahmenbedingungen und Erhebungen mussten im Einzelfall entspre-
chend abgestimmt werden. Die Online- Befragung wére eine vereinfachte Befragung nach

allgemeinen Richtlinien und angelehnt an die Erhebung SRV.

MaBnahmen aus Biirgerheteiligung

Aus den Bulrgebeteiligungsformaten kamen zahlreiche Riickmeldungen, die bereits Win-
sche zu verschiedenen MaBnahmen enthielten. Auf diese wird im Folgenden naher einge-
gangen.

12.1 Kernstadt
In Anlage 63 ist der MaBnahmenplan flir die Kernstadt aus der durchgefihrten Bir-
gerbeteiligung dargestellt. Es ist darauf hinzuweisen, dass dieser MaBnahmenwin-
sche der Teilnehmer darstellt, die im Weiteren auf mdgliche MaBnahmen, die auch
rechtskonform durchgefihrt werden kénnen, reduziert werden mussten. Anlage 64
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zeigt die im Rahmen der Befragung gewonnenen Erkenntnisse bzgl. Konfliktstellen in
der Kernstadt.

Insbesondere ist der ruhende Verkehr groBes Thema. Zudem wurden unterschiedli-
che MaBnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit und der sicheren Fliihrung des
Radverkehrs genannt. Im Zuge der Haupt-straBe werden verstarkt FuBgangertber-
wege gefordert. Zudem wird auf die Problematik der Barrierefreiheit und der immer
noch zu hohen Geschwindigkeiten im Zuge der HauptstraBe und der Rheinhausen-
straBBe eingegangen. Thema war auch der Bring- und Holverkehr an den Schulen so-
wie gefahrliche Kreuzungen einschlieBlich Umbauwlinschen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit. Die Verortung der Konfliktstellen in Anlage 64 zeigt, dass sich viele
Rlackmeldungen auf die Hauptver-kehrsstraBen beziehen, jedoch das nachgeordnete
Netz, insbesondere sudlich der RheinhausenstraBe und westlich der HauptstralBe,
ebenfalls von den Teilnehmern der Blirgerbefragung verstarkt genannt wurde.

12.2 Stadtteile
In den Anlagen 65 bis 68 sind die MaBnhahmenplane aus der durchgefihrten Blirger-
beteiligung dargestellt. Es ist darauf hinzuweisen, dass diese MaBnahmen Winsche
der Teilnehmer darstellen, die im Weiteren auf mégliche MaBnahmen, die auch stra-
Benverkehrsrechtskonform durchgeftihrt werden kénnen, reduziert werden mussten.

In Bleichheim (Anlage 65) war ebenfalls die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit im Zuge der BleichtalstraBe (L 106) auf 40 km/h Thema, sowie die Aus-
weisung eines verkehrsberuhigten Bereichs im Bereich des Baugebietes Im Kirchgar-
ten. Im Bereich Kirche / Katholischer Kindergarten wurde vorgeschlagen, eine
Tempo 30-Zone einzurichten. Ab der EinmUndung ForeneckstraBBe in die Bleichtal-
straBe fehlt ein Gehweg bis zur bestehenden Haltestelle Friedhof mit gleichzeitiger
Querungshilfe tber die BleichtalstraBe. Es wurden zudem unterschiedliche Fahr-
bahnteiler und Querungshilfen im AuBerortsbereich, insbesondere dem Schlossplatz
genannt, sowie mogliche VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im Zuge der Bleichtal-
straBe einschlieBlich Organisation des ruhenden Verkehrs gewiinscht.

In Broggingen (Anlage 66) wurde eine Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwin-
digkeit im Zuge der K 5117 (DragonerstraBe) und der RiedstraBe genannt. DarUber
hinaus wurden auch Vorschlage zur Anlage unterschiedlicher FuBgangertberwege
Uber die DragonerstraBe gemacht, die jedoch besonderen Anforderungen nach Stra-
Benverkehrsordnung unterliegen. Der Kurvenbereich DragonerstraBe / Ettenheimer
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StraBBe wurde auch genannt, wobei hier bauliche Veranderungen aufgrund der Rand-
bebauung nur sehr schwer umsetzbar sind. Die Einrichtung einer Tempo 30-Zone in
den WohnstraBen sudlich der RiedstraBe kam ebenfalls als Hinweis aus der BUlirger-
beteiligung. Gleiches gilt fir den Umbau der Kreuzung Am Rathaus / RiedstraBe /
DragonerstraBe sowie eine Umgestaltung der Hugsgasse.

In Tutschfelden (Anlage 67) wurde insbesondere die Reduzierung der Geschwindig-
keiten im Zuge der WeinstraBe auf 30 km/h und des Wascheweges auf 50 km/h ge-
nannt. Dartiber hinaus wurde auch haufig die Situation mit ruhendem Verkehr im
Zuge der Ortsdurchfahrten K 5119 (Weinstrale) beméngelt. Im Wohngebiet im Zuge
der BurgunderstraBe und der NeudorfstraBe wurde ebenfalls das Gehwegparken und
der ruhende Verkehr als Problem genannt. Zudem kam auch der Vorschlag, westlich
des Buirgerhauses einen neuen Geh- / Radweg mit entsprechender Querungshilfe
Uber die GemeindeverbindungsstraBe aus Herbolzheim kommend zu schaffen. Die
Neuanlage eines FuBgangeriberwegs lber die WeinstraBe im Bereich der Haltstelle
Heimatstube wurde ebenfalls gewiinscht.

In Wagenstadt (Anlage 68) ist dabei insbesondere der ruhende Verkehr sowie das
Gehwegparken ein groBes Thema. Ebenso wurden unterschiedliche MaBnahmen zur
Verbesserung der Barrierefreiheit und der sicheren FlUhrung des Radverkehrs ge-
nannt. Im zentralen Bereich wird vorgeschlagen, den Dorfplatz entsprechend zu ge-
stalten und diesen auch Uber die L 106 (Kenzinger StraBe) fortzufihren. Unterschied-
liche Verkehrsspiegel zur Verbesserung der Einmindungssituation in die klassifizier-
ten StraBen wurden genannt wie auch die Freigabe der EinbahnstraBe im Zuge des
August-Ziegler-Weges in Gegenrichtung flir den Radverkehr. Sowohl die klassifizierten
StraBen als auch die nicht klassifizierten jedoch wichtigen Verkehrsachsen, sollten at-
traktiver gestaltet werden und die Aufenthaltsqualitat entsprechend erhéht werden.

13. Ausbhau Radverkehrsachsen

Aufbauend auf den Einrichtungen und den hieraus resultierenden Wunschliniennetzen wur-
den Haupt- und Nebenrouten fir die Kernstadt sowie die Stadtteile bestimmt.

13.1 Kernstadt
In der Anlage 69 sind die Haupt- und Nebenrouten fir die Kernstadt dargestellt.
Grundsétzlich sollen die Radwege zwischen den Stadtteilen, insbesondere die StraBen
mit begleitenden Radwegen mittel- bis langfristig auf eine Regelbreite von zumindest
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2,50 m bis 3,0 m verbreitert werden, um auch Begegnungsfalle von Fahrrddern mit
Anhangern bzw. Lastenrddern gewahrleisten zu kénnen.

Aus Richtung Tuschfelden kommend soll der Radverkehr an der bestehenden Que-
rungshilfe auf Hohe des Schwimmbades auf die noérdliche Seite der Schwimm-
badstrale gefliihrt werden, da diese in einer Tempo 30-Zone liegt. In Tempo 30-Zonen
sind grundsatzlich keine benutzungspflichtigen Radwege nach StVO mdoglich. Daher
wird vorgeschlagen, die vorhandene Beschilderung auf der Stdseite der Schwimm-
badstraBe ,Gehweg; Radfahrer frei zu entfernen und gleichzeitig einen nicht benut-
zungspflichtigen Geh- und Radweg auszuweisen. Dies kann beispielsweise (ber Pik-
togramme auf den Gehwegen erfolgen. Ein Vorteil dieser Losung ware einerseits, dass
der Radverkehr weiterhin den Seitenraum nutzen kann und andererseits keine Um-
markierung der stdlichen Einmindungen erfolgen muss.

Nach Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit im Zuge der HauptstraBBe
auf 30 km/h kann von einer Verkehrsverlagerung bzw. Reduzierung der Verkehrsbe-
lastungen im Durchgangsverkehr Uber die HauptstraBe ausgegangen werden. Dies
kann auch unterstiitzt werden durch den mittel- bzw. langfristigen Umbau des Kno-
tenpunktes HauptstraBe / SchwimmbadstraBe. Zur Verbesserung der Situation, auch
fir FuBganger und Radfahrer, kénnte beispielsweise hier eine abknickende Vorfahrt
von der HauptstraBe Nord in die SchwimmbadstraBe eingerichtet werden, sodass auf
den Linksabbieger von der HauptstraBe in die SchwimmbadstraBe verzichtet werden
kdnnte. Die Verkehrszahlung hat dabei gezeigt, dass die entsprechenden Abbiegever-
kehrsstrébme in einer relativ identischen GréBenordnung im Zuge der HauptstraBe
Nord / Std bzw. HauptstraBe Nord / SchwimmbadstraBe liegen. Durch diese MaB-
nahme konnte auf dem nérdlichen Ast der HauptstraBe eine Querungshilfe fir Rad-
fahrer unter Einbeziehung des Parkplatzes nérdlich der SchwimmbadstraBe mit direk-
ter Fihrung in den FuB- und Radweg zur WehrlestraBe realisiert werden. Somit miss-
ten Fahrradfahrer, die auf der SchwimmbadstraBe fahren, nicht mehr die vorhandene
FuBgangersignalanlage auf der Sldseite benutzen, sondern kdnnten direkt auf der
Nordseite queren und den direkten Weg in die WehrlestraBBe einschlagen. Als weiteres
Mittel bzw. langfristige Option wird hier der Umbau des Knotenpunktes zum Minikreis-
verkehr gesehen. Dieser wirde Vorteile fir alle Verkehrsteilnehmer bringen, da der
Minikreisverkehr auch die Geschwindigkeiten in der Ortseinfahrt auf ein stadtvertrag-
liches MaB3 reduzieren wiirde und Uber FuBgéngeriberwege am Knotenpunkt FuBgan-
ger und Radfahrer entsprechend gesichert queren kdnnten.
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Eine der Hauptradrouten in Nord-Stid-Richtung verlduft aus Kenzingen kommend
tber die ehemalige B 3 (HauptstraBBe). Zur Verbesserung der Situation muss der Kno-
tenpunkt der StidendstraBe mit der HauptstraBBe entsprechend umgebaut werden und
hier Querungshilfen fir den Radverkehr geschaffen werden. Die aktuelle Fihrung ent-
spricht nicht den Anforderungen an eine Radverkehrsachse. Zudem kann auch hier
die Moglichkeit gesehen werden, die Hauptverkehrsrichtung Uber eine abknickende
Vorfahrt von Kenzingen kommend in die StidendstraBe und weiter zur B 3 neu zu fiih-
ren, um die Hauptverkehrsrichtung entsprechend auch fir den Kfz-Verkehr zu ver-
deutlichen. Unter dieser Voraussetzung kdnnte auch auf den Linksabbieger von
Kenzingen kommend verzichtet werden und eine deutlich flachensparende Lésung
des Knotenpunktes gefunden werden. Im weiteren Verlauf in Herbolzheim Kernstadt
wird der Radverkehr Uber die HauptstraBe gefuhrt, die zukinftig mit 30 km/h ausge-
wiesen wird. Am Rathaus wird die Zufahrt der Rathausgasse in die HauptstraBe far
Kraftfahrzeuge gesperrt und der Radfahrer hier Gber die Firstbischof-Galura-StraBe
ausgeleitet bzw. weiter in Nord-Sud-Richtung Uber die HauptstraBe im Mischverkehr
in Richtung Ringsheim geflihrt. Die Flrstbischof-Galura-StraBe sowie nérdlich der
RheinhausenstraBe die RheinstraBBe kénnten zur FahrradstraBe umgewidmet werden,
um hier dem Radverkehr Vorrang zu gewahren. Dies insbesondere in dem Zusam-
menhang, dass in Verldngerung der Rheinstral3e auch die Hauptradwegeverbindung
nach Ringsheim abseits des motorisierten Verkehrs gefiihrt werden kann. Insbeson-
dere fUr Radfahrer mit einem erhdhten Sicherheitsbedarf stellt diese Verbindung eine
optimale Situation dar. Im weiteren Verlauf der HauptstraBe in Richtung Ringsheim
wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt, wobei die Einbindung
in die StraBe In den Herrengltern entsprechend umgebaut werden muss, um den
Radverkehr hier auszuleiten und auf den westlichen gemeinsamen Geh- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr flihren zu kénnen.

Eine weitere Hauptradachse verlauft von Kenzingen kommend Uber landwirtschaftli-
che Wege bzw. ab der StidendstraBe in Verlangerung der MoltkestraB3e. Dieser Radweg
hat eine Querungshilfe Uber die SlidendstraBe und wird weiter parallel in der Molt-
kestraBe bis zur KaiserstuhlstraBe gefihrt. Ab der KaiserstuhlistraBe soll die Molt-
kestraBe bis zur HebelstraBe zur FahrradstraBe umgewidmet und umgebaut werden.
Dies insbesondere auch daher, dass hiertiber das Schulzentrum erschlossen wird und
auch Uber die KaiserstuhlstraBe und WehrlestraBe eine Verbindung zur Schwimm-
badstraBe und den Stadtteilen von Herbolzheim erfolgt. Im Zusammenhang mit der
Ausweisung der MoltkestraBe zu einer FahrradstraBe sollte auch der Knotenpunkt Kai-
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serstuhlstraBe / MoltkestraBe entsprechend umgestaltet werden, um hier den Radver-
kehr sicher in Nord-Sud-Richtung zu fuhren. Im Norden der MoltkestraBe wird der
Radverkehr Gber HebelstraBe ausgeleitet und nutzt im Weiteren die Unterflihrung un-
ter der RheinhausenstraBBe zum Bahnhof und weiter Uber PoststraBe und Rosenweg.
Weiter Uber Fichtenweg und Fliederweg wird die Rheinstra3e als Hauptradroute in
Richtung Ringsheim erreicht.

Die RheinhausenstraBe stellt heute insbesondere mit den Gberdimensionierten Ver-
kehrsflachen am Knotenpunkt Griine StraBe / RheinhausenstraBe / MoltkestraBe eine
deutliche Zasur fir den Radverkehr dar. Dieser Knotenpunkt sollte langfristig zu einem
Kreisverkehrsplatz umgebaut werden. Unter dieser Voraussetzung kann in Verlange-
rung der MoltkestraBe dann auch der Radverkehr Uber die RheinhausenstraBe sicher
in die Grine StraBe und weiterfihrend zum Fliederweg geftihrt werden. Die Rhein-
hausenstraBe soll in ihrem Abschnitt westlich der HauptstraBe ebenfalls mit einer zu-
kiinftigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ausgewiesen werden. Somit kann
in Ost-West-Richtung von der HauptstraBe bzw. Gber die Furstbischof-Galura-StraBe
auch die RheinhausenstraBe fir den Radverkehr im Mischverkehr genutzt werden.
Aufgrund der vorhandenen StraBenbreite der Rheinhausenstrae westlich der Ein-
mundung MoltkestraBe wirden hier Verbesserungen fur den Radverkehr mit Auswei-
sung eines Radschutzstreifens bis Einmindung Wiesenweg gesehen werden. Dies
wirde unter Umstédnden auch die Wegnahme bzw. den Entfall der vorhandenen Links-
abbiegestreifen, vor allem am Knotenpunkt RheinhausenstraBe / BugstraBBe, bedin-
gen. Gleiches gilt fur den sehr langen Linksabbiegefahrstreifen im Zuge der Rhein-
hausenstraBe zur Firma EBM Papst Georgen GmbH & Co. KG.

Eine weitere Ost-West-Verbindung parallel zur RheinhausenstraBBe wird im Kreisver-
kehr B 3 / RheinhausenstraBe Uber den Seeweg und die Unterfihrung am Bahnhof
Herbolzheim sowie (ber die EisenbahnstraBe Ostlich der Bahngleise bis zur Gri-
nestraBe gesehen, die bereits im Bestand vorhanden ist.

In Ost-West-Richtung als innerstadtische Verbindung ist zudem von der Hauptstrale
kommend eine FUhrung Uber die Maria-Sand-StraBe angedacht, die tber eine Unter-
fihrung unter den Bahngleisen zur KanaustraBe geflihrt wird. Von hier aus kann ber
das Gewerbegebiete im Zuge der BugstraBe wieder die RheinhausenstraBe erreicht
werden, Uber die im Weiteren den vorhandenen Radweg westlich der B 3 Richtung
Rheinhausen genutzt werden kann.
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Durch die Reduzierung der zuldssigen HOchstgeschwindigkeiten auf den Hauptrou-
ten, der Umwandlung von StraBenabschnitten zu FahrradstraBen, dem Umbau von
Knotenpunkten, einschlieBlich der verbesserten Querungsméglichkeiten Gber die
HauptverkehrsstraBen kann der Radverkehr in Herbolzheim maBgeblich verbessert
und zudem zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit beigetragen werden.

13.2 Stadtteile
In den Anlagen 70 und 71 sind die Haupt- und Nebenrouten in den Stadtteilen Bleich-
heim, Broggingen, Tutschfelden und Wagenstadt dargestellt. Grundsétzlich sollen, wie
bereits in Kapitel 11.1.1 beschrieben, die Radwege zwischen den Stadtteilen, insbe-
sondere die straBenbegleitenden Radwegen mittel- bis langfristig auf eine Regelbreite
von zumindest 2,50 m bis 3,0 m verbreitert werden, um auch Begegnungsfélle von
Fahrrddern mit Anhangern gewéhrleisten zu kénnen.

Bleichheim:

In Bleichheim wird ebenfalls zur Verbesserung der Situation flir querende Radfahrer
und auch FuBganger (ber die klassifizierten StraBen vorgeschlagen, eine Querungs-
hilfe im Bereich Einmiindung Steinbrunnengasse in die K 5117 eine Querungshilfe fur
FuBganger und Radfahrer anzulegen. Zudem kann (ber die Steinbrunnengasse auch
der Radweg nach Broggingen erreicht werden und muss entsprechend angebunden
werden.

Der bestehende Radweg parallel zur Dragonerstrale bis zur Einmindung des Geh- /
Radweges nérdlich des Baugebietes Im Kirchgarten soll ebenfalls auf Regelbreite aus-
gebaut werden und zudem im Bereich der Ortseinfahrt eine weitere Querungshilfe
eingerichtet werden, um die Hauptradroute Bleichheim — Wagenstadt und weiterftih-
rend nach Herbolzheim entsprechend verkehrssicher Uber die K 5117 fihren zu kbn-
nen.

Broggingen:

Wie bereits erwahnt, soll der Radweg auBerorts stdlich der RiedstraBe entsprechend
durchgéngig auf Regelbreite ausgebaut werden und an der Einmindung Butzental-
straBe ein Hinweis auf hier querende bzw. eingeschleuste Radfahrer auf die
RiedstraBe (K 5119) angebracht werden.

Stadt Herbolzheim
Mobilitadtskonzept
Erlauterungsbericht

Seite 54



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

Aus Richtung Bleichheim kommend wird vorgeschlagen, eine Querungshilfe mit Fahr-
bahnteiler im Bereich der Einmtndung Waldgasse anzulegen, die einerseits dem Rad-
verkehr ein gefahrloses Queren in die Waldgasse erméglicht und andererseits auch
den motorisierten Verkehr in der Einfahrt nach Broggingen verlangsamen soll.

Tutschfelden:

In Tutschfelden wird vorgeschlagen, im Bereich Einmindung Schérlinsmatten in die
K 5119 (WeinstraBe) eine Querungshilfe mit Fahrbahnteiler anzulegen, um in diesem
Bereich den Radverkehr aus Bleichheim kommend mit Ziel SV Tutschfelden bzw.
Ortsverwaltung oder Burgerhaus verkehrssicher Gber die WeinstraBe leiten zu kbnnen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit insgesamt wird vorgeschlagen, den Knoten-
punkt WeinstraBe / GemeindeverbindungsstraBe aus Herbolzheim kommend umzu-
gestalten, da insbesondere fur Fahrradfahrer in Nord-Stid-Richtung Uber die Wein-
straBe der Knotenpunkt verkehrsunsicher ist. Dies ist begriindet in der GroBe und der
dadurch moglichen schnellen Befahrbarkeit durch motorisierte Fahrzeuge in der ab-
knickenden Vorfahrt von Herbolzheim kommend in die nérdliche Weinstralle.

Am 06stlichen Ortseingang aus Richtung Broggingen kommend wird vorgeschlagen,
eine Querungshilfe mit Fahrbahnteiler anzulegen, die es den Radfahrern auf dem std-
lichen Geh- / Radweg ermdglicht, die WeinstraBe verkehrssicher zu queren und ent-
sprechend im Mischverkehr in Tutschfelden weiterfahren zu kbnnen. Darlber hinaus
soll auch die Einmindung des landwirtschaftlichen Wegs gegenlber der Ruldnder-
straBe entsprechend mit Piktogrammen auf der Fahrbahn versehen werden, die ver-
deutlichen, dass der Radverkehr hier auf die WeinstraBe im Mischverkehr einge-
schleust wird.

Wagenstadt:

In Wagenstadt soll im Zuge der Kenzinger Straf3e an der Einmindung Am Stegacker
eine Querungshilfe mit gleichzeitigem Fahrbahnteiler fir den motorisierten Verkehr
errichtet werden, um den Radverkehr sicher Gber die Verbindung Am Stegacker und
Herbolzheimer StraBe fiihren zu kénnen. In der SchwimmbadstraBe soll ebenfalls der
Radverkehr im Bereich Am Sand Uber eine bauliche MaBnahme ausgeleitet werden,
um den westlichen Geh-/ Radweg im Zuge der SchwimmbadstraBe Richtung Herbolz-
heim verkehrssicher erreichen zu kénnen. Ostlich von Wagenstadt, ebenfalls im Zuge
der K 5119 (Tutschfelder StraBe) im Bereich Am Riedacker wird eine Querungshilfe
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fir FuBganger und Radfahrer vorgeschlagen, um hier vom Radweg aus Bleichheim
kommend die Tutschfelder StraBBe verkehrssicher queren zu kénnen.

14. MaBnahmenplan

Aus eigenen Erkenntnissen in der Kernstadt, auf Basis der durchgefiihrten Blrgerbeteili-
gung sowie einer Abwagung der vorgeschlagenen MaBnahmen wurde flr die Kernstadt und
die Stadtteile ein entsprechender MaBnahmenplan erarbeitet.

14.1 Kernstadt

Der MaBnahmenplan fur die Kernstadt ist in Anlage 72 dargestellt. Grundsatzlich
sollte, wie bereits erwéhnt, als mittel- bzw. langfristige MaBnahme Tempo 30 in den
Ortsdurchfahrten angestrebt werden. Dies ist jedoch aktuell noch nicht mit der Stra-
Benverkehrsordnung ohne besondere Griinde umsetzbar. In der Kernstadt kann je-
doch auf Basis der parallel beauftragten und durchgeflihrten Larmaktionsplanung in
groBen Teilen der HauptstraBe sowie in Abschnitten der Rheinhausenstral3e voraus-
sichtlich eine Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h er-
reicht werden.

Neben den bereits im Rahmen des Ausbaus der Haupt- und Nebenradrouten in der
Kernstadt erwahnten MaBnahmen, werden hier auch Knotenpunkte angegeben, die
aufgrund ihrer sehr groBen Verkehrsflache ein Queren der Fahrbahn, insbesondere
fir mobilitdtseingeschrankte Personen und Kinder, deutlich erschweren. Derartige
MaBnahmen zum Umbau von Knotenpunkten, wie beispielsweise der Feldbergstrale
mit der Hohen StraBe / Emil-Dérle-StraBBe sind dabei als langfristige MaBnahmen zu
sehen, die vor allem im Rahmen von eventuell notwendigen BaumaBnahmen am Ka-
nalnetz oder sonstiger Versorgungstrager dann mit angegangen werden kénnen.

Im Zuge der FriedrichstraBe ist zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs von der
RheinhausenstraBe zur sidlichen HauptstraBe im nordlichen Abschnitt eine Umge-
staltung mit Verkehrsberuhigung und Ruckbau der Verkehrsflache vorgesehen, die in
Kombination mit den weiteren Knotenpunkten mit der Maria-Sand-StraBe und der Kai-
serstuhlstraBe zu einer Reduzierung der Durchgangsverkehre fihren kénnen. Zudem
kann durch den Umbau der Knotenpunkte beispielsweise mit vorgezogenen Seiten-
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rdumen auch das Queren fur FuBgénger, insbesondere auf den Schulwegen erleich-
tert werden. Der langfristige Umbau des Knotenpunktes HauptstraBe / Schwimm-
badstraBe zum Minikreisverkehr kann auch ftr den motorisierten Verkehr positive Ef-
fekte mit sich bringen, da hier nun ein besserer Verkehrsfluss mit geringeren Schad-
stoffausstdBen erreicht werden kann. Zudem kann die Geschwindigkeit des motori-
sierten Verkehrs im Zuge der HauptstraBe reduziert und hier bereits die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h unterstiitzt werden. Im Zuge der Maria-Sand-
StraBBe wird Uber die HauptstraBBe ein FuBgéngeriberweg vorgeschlagen, der im Rah-
men der Schulwegeplanung entsprechend aufgenommen werden kann. In der nérd-
lichen HauptstraBe wird vorgeschlagen, den Knotenpunkt In den Herrengltern /
HauptstraBe entsprechend umzugestalten und aus Ringsheim kommend ein Fahr-
bahnteiler zur Reduzierung der Geschwindigkeiten einzubauen. Der Umbau des Kno-
tenpunktes MoltkestraBe / RheinhausenstraBBe / Griine StraBe fiihrt neben den bereits
erwahnten Vorteilen flir den Radverkehr auch zu einer deutlich besseren Querung der
RheinhausenstraBe fir FuBganger. Durch die Reduzierung der Geschwindigkeiten im
Kreisverkehr wird auch der Verkehrsfluss und das Einfahren aus dem untergeordneten
Verkehrsnetz flr motorisierte und nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer verbessert.
Die Verbindung der Rathausgasse an die HauptstraBe sollte flir den motorisierten Ver-
kehr gesperrt werden, um hier einen verkehrsfreien Raum mit deutlich verbesserter
staddtebaulicher Qualitat erreichen zu kénnen. Es wird zudem vorgeschlagen, StraBen
in den Wohngebieten, die nur mit einseitigem Gehweg ausgestattet sind, bei einer
erforderlichen Umgestaltung bzw. BaumaBnahmen am Kanalnetz entsprechend ni-
veaugleich anzulegen.Durch die MaBnahmen im Zuge der HauptstraBe in Nord-Sud-
Richtung sowie dem Umbau des Knotenpunktes SldendstraBe / HauptstraBe aus
Kenzingen kommend mit abknickender Vorfahrt bzw. zum Kreisverkehr soll der noch
vorhandene Durchgangsverkehr in Nord-Siid-Richtung Giber die HauptstraBe reduziert
und auf die B 3 verlagert werden.

Durch ein zusétzliches Angebot im Radverkehr kénnen der motorisierte Verkehr im
Abschnitt der RheinhausenstraBe westlich der Einmindung MoltkestraBe beruhigt
und die Geschwindigkeiten reduziert werden. Im Zuge der Anlage von FahrradstralBen
in der Furstbischof-Galura-StraBe und der RheinstraB3e in der Verldngerung der Furst-
bischof-Galura-StraBe sollten zudem Anpassungen bzw. Restriktionen des ruhenden
Verkehrs vorgenommen werden. Durch die Umgestaltung der MoltkestraBe zur Fahr-
radstraBe werden auch hier VerkehrsberuhigungsmaBnahmen flr den motorisierten
Verkehr durch die Bevorrechtigung des Radverkehrs erreicht und zudem eine Redu-
zierung der Geschwindigkeiten angestrebt. Der verkehrstechnische Vorentwurf der
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FahrradstraBe in der MoltkestraBe zwischen BebelstraBBe bis zur KaiserstuhlstraBe ist
flr die Abschnitte Nord, Mitte und Std in den Anlagen 73 bis 75 aufgetragen. Dem-
nach ist die FahrradstraBBe flir den motorisierten Verkehr freigegeben und den Seiten-
straBen Ubergeordnet. Eine entsprechende Beschilderung musste aufgestellt werden.
Farbflachen und Piktogramme auf der Fahrbahn sollen einbiegende Fahrzeuge auf
Radfahrer hinweisen. Fir den ruhenden Verkehr sind, sofern noch nicht geschehen,
markierte Stellplatze in der gesamten MoltkestraBe vorgesehen. Die baulichen MaB-
nahmen sowie die Markierungen und Beschilderungen an den betroffenen Knoten-
punkten kénnen den Anlagen 76 bis 81 entnommen werden. Kurzfristig wére auch
die Umwidmung der MoltkestraBe zur FahrradstraBe durch Markierungsarbeiten und
entsprechende Beschilderungen mdéglich. Bauliche MaBnahmen kdnnten demnach
zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Der verkehrstechnische Vorentwurf fiir die kurz-
fristige Umsetzung der MaBnahme ist in den Anlagen 82 bis 84, wiederum fUr die
Abschnitte Nord, Mitte und Siid dargestellt.

Die inhomogene Parkraumbewirtschaftung, die bereits in Kapitel 2.3 beschrieben
wurde, sollte homogenisiert werden. Hierflr wird vorgeschlagen, die bestehende Park-
zone in der HauptstraBe auszuweiten, sodass die gesamte HauptstraBe ab der
SchwimmbadstraBe bis nordlich der RheinhausenstraBe abgedeckt ist. In Richtung
Westen sollte die Parkzone auch die GalurastraBBe, den Parkplatz im Zuge der Maria-
Sand-StraBe sowie die sldliche FriedrichstraBe zwischen KaiserstuhlstraBe und
HauptstraBe umfassen. Die genaue Lage der Parkzone ist in Anlage 85 dargestellt.
Durch diese MaBnahme wird eine Parkzone mit einheitlicher Parkregelung geschaf-
fen. Dies verhindert Irritationen, insbesondere bei Ortsfremden. Zudem besteht ein
weiterer Vorteil daran, die Anzahl der aufzustellenden Schilder zu reduzieren. Fur die
Ausweitung der Parkzone wird es jedoch erforderlich, die hierin enthaltenen Stellplatze
einzuzeichnen.

14.2 Stadtteile

Im Gegensatz zur Kernstadt liegt fir die Stadtteile kein Larmaktionsplan vor, der
Tempo 30 in den Ortsdurchfahrten vorsieht. Da die StraBenverkehrsordnung, wie be-
reits erwadhnt, aktuell kein Tempo 30 in Ortsdurchfahrten vorsieht, ist die MaBnahme
zum jetzigen Zeitpunkt ohne besondere Griinde nicht umsetzbar. Sollte dies in naher
Zukunft méglich sein, das heiBt, dass die Regelgeschwindigkeit in Deutschland auf 30
km/h angepasst wird, missen auch samtliche Wohngebiete in Tempo 30-Zonen um-
gewandelt werden.

14.2.1 MaBnahmenplan Stadtsteile
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Bleichheim (Anlage 86)

Im Zuge der K5117 aus Broggingen kommend wird eine Querungshilfe mit
Bremsfunktion flir den motorisierten Verkehr vorgeschlagen, der gleichzeitig
das sichere Queren der Radfahrer im Zuge der Hauptradachse nach Wagen-
stadt bzw. Herbolzheim ermoglichen soll. Der Vorschlag des Neubaus eines
Geh- und Radwegs von der FohreneckstraBe bis zur Haltestelle Friedhof wurde
Ubernommen und als Alternative zum FuBgangeriiberweg, der aus Grinden
der StraBenverkehrsordnung hier voraussichtlich nicht realisierbar ist, ein Fahr-
bahnteiler mit Querungshilfe vorgeschlagen, um von der FohreneckstraBBe in
Verldngerung des neuen Gehweges auf den Friedhof kommen zu kdnnen. Die
stdlich der BleichtalstraBe liegenden Wohngebiete sollten zu einer zusammen-
héangenden Tempo 30-Zone gemacht werden. Das Wohngebiet im Bereich
Oberbreitweg / Blihnweg / Im Kirchgarten wurde im Rahmen der MaBnahmen
aus der Birgerbeteiligung als verkehrsberuhigter Bereich vorgeschlagen. Dies
wird im Weiteren Gbernommen. Im Zuge der BleichtalstraBe sollen punktuelle
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit
im Zuge der Ortsdurchfahrt filhren. Gleichzeitig kann der Bereich vor dem Rat-
haus zwischen SchlossbergstraBe und Béckergasse langfristig umgestaltet wer-
den, um auch hier eine stadtebauliche Aufwertung erreichen zu kénnen. Aus
Osten kommend wird wiederum ein Fahrbahnteiler zur Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten im Zuge der Bleichtalstra3 vorgeschlagen.

Broggingen (Anlage 87)

Da auch in Broggingen nahezu keine StraBen mit 30 km/h vorhanden sind,
wird vorgeschlagen, zumindest das Wohngebiet FallerstraBe / Dorfmatten-
straBe / ButzentalstraBe in eine Tempo 30-Zone umzuwandeln. Im Zuge der
K 5119 (RiedstraBe) wird im Bereich der Ortseinfahrt, Hausnummern 8 bis 12,
ein Fahrbahnteiler mit Querungshilfe vorgeschlagen, der wiederum zu einer
Entschleunigung des einfahrenden Verkehrs flihren soll.

Der Bereich um das Rathaus (RiedstraBe / DragonerstraBe / K 5117 / K5119)
sollte eine staddtebauliche Aufwertung mit gleichzeitiger Reduzierung der Ver-
kehrsflachen fir den motorisierten Verkehr erfahren, wobei hier auch ein FuB-
gangerliberweg als MaBnahme der Schulwegsicherung eingerichtet werden
sollte. Im weiteren Verlauf der DragonerstraBe kann wiederum Cber Stellplatz-
markierungen kurz- bzw. mittelfristig eine punktuelle Verkehrsberuhigung um-
gesetzt werden, die zu einer Verlangsamung des Verkehrs der Ortsdurchfahrt
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fGhren wird. Ebenfalls wird vorgeschlagen auf der Ettenheimer StraBe (K 5117)
den ruhenden Verkehr und insbesondere das Gehwegparken einzuschranken,
um hier die vorhandenen, schmalen Gehwege vollstdndig den FuBgéngern zur
Verflgung stellen zu kdnnen.

Zudem kann auch dariber nachgedacht werden, im Zuge der Ortseinfahrt Et-
tenheimer StraBe einen Fahrbahnteiler zur Reduzierung der Geschwindigkeit
anzulegen. Im Zuge der stdlichen DragonerstraBe (K 5117) aus Bleichheim
kommend, wird, wie bereits im Rahmen der Radverkehrsachsen erwahnt, ein
Fahrbahnteiler im Bereich Einmindung Waldgasse vorgeschlagen, der sowohl
den motorisierten Verkehr bremst, als auch den Radfahrern und FuBgéngern
Moglichkeiten zur sicheren Querung der DragonerstraBe ermdglicht.

Tutschfelden (Anlage 88)

In Tutschfelden wird der gesamte Bereich mit Wohnbebauung in eine
Tempo 30-Zone umgewandelt. Unabhangig von den tatsachlich fahrbaren Ge-
schwindigkeiten in den WohnstraBen ist diese MaBnahme zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit auch ftr querende FuBgénger im Wohngebiet zielflihrend.

Im Zuge der K 5119 (WeinstraBe) wird, wie bereits auch im Radverkehrsnetz
erwahnt, am sldlichen Ortseingang ein Fahrbahnteiler vorgeschlagen, der zu
einer Reduzierung der Geschwindigkeiten in der Ortseinfahrt fiihrt. Zudem soll
der sehr groBflachige Knotenpunkt der WeinstraBe mit der Gemeindeverbin-
dungsstralBe um- bzw. zurickgebaut werden. Hier kann beispielsweise die Um-
gestaltung mittelfristig zum Minikreisverkehr gesehen werden. Im Zuge der
WeinstraBe wird die Regelgeschwindigkeit auf 30 km/h mittel- bzw. langfristig
angepasst, wobei die WeinstraBe in diesem Abschnitt auch verkehrsberuhigt
umgestaltet werden sollte. Dies kann in einem ersten Schritt durch entspre-
chende wechselseitige Markierungen der Stellplatze erfolgen, fir die auch be-
reits eine Vorplanung erstellt wurde. Im Bereich der Schule bzw. Haltestelle
Heimatstube sollte ein FuBgangertiberweg angelegt werden, der einen sicheren
Schulweg unterstitzt und gleichzeitig das Queren der WeinstraBe fiir Fahrgéste
des offentlichen Verkehrs sicher ermdéglicht. Auch aus Broggingen kommend
wird vorgeschlagen, einen Fahrbahnteiler mit Querungshilfe far Radfahrer an-
zulegen, der die Sichtverhaltnisse entsprechend bertcksichtigen muss. Dazu
ist unter Umstanden auch eine Anpassung des parallel verlaufenden Radwe-
ges erforderlich.
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Wie bereits im Rahmen der Radwegefihrung erwahnt, soll aus Norden kom-
mend im Zuge der SchwimmbadstraBe ein Fahrbahnteiler mit Querungshilfe
angelegt werden, der gleichzeitig den motorisierten Verkehr in der Ortseinfahrt
Ober die Herbolzheimer StraBe verlangsamt. Die Herbolzheimer StraBe kann
durch punktuelle VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, wie z. B. das Markieren
von Stellplatzen (versetzt) im Zuge des Abschnitts zwischen MihistraBe und
Am Stegacker, entsprechend angepasst werden. Aus Kenzingen kommend
wird der Einmindungsbereich Am Stegacker mit Querungshilfe fir Radverkehr
umgestaltet. Der zentrale Bereich um die Kirche (KirchstraBe / Kenzinger
StraB3e / AltenstraBe) sollte stadtebaulich aufgewertet werden mit gleichzeitiger
Umgestaltung der Kenzinger StraBe in diesem Bereich zur Erhdhung der Auf-
enthaltsqualitat fir FuBgénger und Radfahrer. Der Bereich Im Weiherle / Au-
gust-Ziegler-Weg kann, um hier eine Verkehrsberuhigung zu erreichen, zu ei-
nem verkehrsberuhigten Bereich umgewidmet werden, was jedoch gleichzeitig
eine gewisse Umgestaltung nach sich ziehen wirde. Gleichzeitiger musste
auch die Aufenthaltsfunktion abgebildet werden und MaBnahmen im Verkehrs-
raum entwickelt werden. Mit der Umgestaltung und stadtebaulichen Aufwer-
tung im Bereich der Kirche kann auch ein FuBgangeriberweg im Bereich der
Kenzinger StraBe angelegt werden, der im Zusammenhang mit der Schulwege-
planung gesehen werden kann und somit umsetzungsfahig erscheint. Inwie-
fern der Gehweg von der Tutschfelder StraBe bis zum Friedhof stdlich der
Kenzinger Stral3e ausgebaut werden kann, ist nicht klar erkennbar, wird jedoch
im MaBnahmenplan entsprechend beriicksichtigt und bis zum Osterleweg fort-
geftihrt. Dies betrifft einerseits den Gehweg als auch die entsprechende barri-
erefreie Gestaltung zumindest bis zum Friedhof. In der K 5119 (Tutschfelder
StraBe) wird, wie auch bereits im Rahmen des Radwegekonzepts erwahnt, eine
Querungshilfe mit Fahrbahnteiler zur Reduzierung der Geschwindigkeit des
motorisierten Verkehrs vorgesehen.

14.2.2 Kurzfristig umsetzbare punktuelle VerkehrsheruhigungsmaBnahmen
In den Anlagen 90 bis 93 sind kurzfristig umsetzbare MaBnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung auf unterschiedlichen StraBenzigen in den Stadtteilen dar-
gestellt.
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Anlage 90 zeigt fur den Stadtteil Bleichheim die kurzfristig umsetzbaren MaB-
nahmen. Dabei werden insbesondere Pflanzklbel genutzt, die in Kombination
mit Markierungen flr den ruhenden motorisierten Verkehr wechselseitig zu ei-
ner Reduzierung der Geschwindigkeiten und zur Verkehrsberuhigung beitra-
gen sollen. Die entsprechenden Stellplatze und Standorte der Pflanzklbel wur-
den mit den vorhandenen Zufahrten auf die privaten Grundstiicke abgeglichen
und zudem Uber Schleppkurven die Befahrbarkeit flir Busse und Mullabfuhr
geprift. Gleiches gilt fir die Moéglichkeiten zum Begegnungsverkehr auf be-
stimmten StraBenabschnitten.

Diese Feststellung gilt sowohl fiir Bleichheim als auch fur die entsprechenden
MaBnahmen in Broggingen, Tutschfelden und Wagenstadt. Samtliche dabei
vorgeschlagenen MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung sollen kurzfristig um-
setzbar sein und betreffen daher vor allem mobile Pflanzklibel sowie Markie-
rungsarbeiten im StraBenraum.

In Anlage 91 sind die entsprechenden MaBnahmen in Broggingen im Zuge der
DragonerstraBe dargestellt.

Anlage 92 zeigt die entsprechenden MaBnahmen fiir den motorisierten ruhen-
den Verkehr in Tutschfelden im Zuge der WeinstraBBe einschlieBlich vorhande-
ner Bushaltestellen und vorgeschlagener Zickzacklinien mit entsprechenden
Parkverboten in den Einmindungsbereichen zur Verbesserung der Sichtver-
héaltnisse. Dabei wurden insbesondere die Vorschldge des Ortschaftsrates
Tutschfelden Ubernommen und auf Realisierbarkeit Uberprift. Dies geschah
wiederum Uber entsprechende Schleppkurvennachweise und Moéglichkeiten
zur Begegnung von Lkw und Bus auf entsprechenden StraBenabschnitten.
Anlage 93 enthélt Vorschlage zur Verkehrsberuhigung in Wagenstadt im Zuge
der Herbolzheimer StraBe einschlieBlich Aufstellen von Pflanzkibeln wiederum
zur Verringerung der Geschwindigkeiten und als VerkehrsberuhigungsmaB-
nahme.

Bei den VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in den Ortsteilen ist grundsatzlich
darauf hinzuweisen, dass diese vor Umsetzung mit der Polizeibehdrde und der
Verkehrsbehtrde entsprechend abgestimmt werden mussen, da sich diese
groBtenteils auf klassifizierten StraBen befinden. Daher kdnnen nach einer Be-
antragung der verkehrsrechtlichen Anordnung noch Anpassungen der MaB-
nahmen erfolgen, die dann zu einem spéteren Zeitpunkt eingearbeitet werden
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mussen. Im Rahmen der Beantragung werden zudem auch die entsprechen-
den Schleppkurvennachweise flr die einzelnen Bereiche vergroBert dargestellt
bzw. beigelegt, um der Verkehrsbehdrde gegeniiber, den Nachweis der Be-
fahrbarkeit und Umsetzung nach StraBenverkehrsordnung aufzeigen zu kon-
nen.

14.3 MaBnahmen im OPNV
In der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Regio-Verkehrsverbund Freiburg
(RVF) sind einheitliche Qualitadtsstandards fur den regionalen Nahverkehr festgelegt.
Dieser sieht zudem neben der Erflillung der gesetzlichen Pflicht zur vollsténdigen Bar-
rierefreiheit des OPNV auch eine Neukonzipierung des Regionalbusangebotes nach
Vorgaben des Nahverkehrsentwicklungsplanes (,,Zug und Bus aus einem Guss*) vor.
Durch die Aufgabentrager soll eine abgesicherte Finanzierung geschaffen werden.

Im Zuge der nichsten Blindelausschreibung sollte das OPNV-Angebot in Herbolzheim
Gberprift und optimiert werden. Hierbei wird nochmals auf die in Kapitel 2.6 beschrie-
benen Umsteigezeiten hingewiesen. Es sollte daher bei der Taktung und beim Fahr-
plan darauf geachtet werden, dass der Linienbusverkehr auf den Schienenverkehr am
Bahnhof Herbolzheim, und im Idealfall auch Kenzingen, angepasst wird.

Entsprechend Anhérungsentwurf des NRF-Nahverkehrsplan 2021 durfen Stadte und
Gemeinden den Verkehr durch eigene Angebote ergénzen, sofern diese nicht mit den
Angeboten der Aufgabentrager fir den Regionalbusverkehr konkurrieren oder diese
in sonstiger Weise beeintrachtigen. Hierauf aufbauend wurde flr Herbolzheim ein op-
tionales Stadtbussystem entworfen, dessen Verlauf in Anlage 94 dargestellt ist. Eben-
falls sind die Einzugsbereiche (Radius 300 m) enthalten. Somit lasst sich feststellen,
dass insbesondere in der Kernstadt die Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr durch
zusatzliche Haltestellen in der MoltkestraBe, dem Fliederweg und der GriinestraBBe
deutlich verbessert werden kann. Ebenso wére nun das Gewerbegebiet zwischen
Bahnlinie und Autobahn mit zwei Haltestellen in der BugstraBe und im Konrad-Ade-
nauer-Ring an den OPVN angeschlossen. In den Stadtteilen wiirden die bestehenden
Haltestellen des Linienbusverkehrs mitgenutzt werden.

Durch Einfiihrung flexibler Angebotsformen kann der OPNV in den Abendstunden und
Schwachlastzeiten (z.B. an Wochenenden) erganzt bzw. optimiert werden. Hierflr ste-
hen verschiedene Moglichkeiten zur Verfigung:
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Bedarfslinienverkehr
Richtungsbandbetrieb
Sektorbetrieb
Flachenbetrieb
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On-Demand-Verkehre nutzen dabei den Flachenbetrieb. Sie bilden dabei eine be-
darfsgerechte Bedienungsform, bei der Fahriwlinsche gesammelt und den Fahrern
mitgeteilt werden. Die Fahrtrouten- und Fahrzeitfestlegung erfolgt erst wahrend des
Betriebes flir den jeweils ndchsten Fahrtabschnitt. Hierdurch entsteht eine absolute
raumliche und zeitliche ErschlieBung, die eine umsteigefreie Verbindung im Nahbe-
reich ermoglicht. Somit tbernehmen On-Demand-Verkehre mogliche Zubringerfunk-
tionen zu Regionalbus- oder Bahnlinien.

14.4 Ladeinfrastruktur
Wie in Anlage 35 dargestellt, sind in Herbolzheim zum Zeitpunkt der Analyse lediglich
funf Ladestandorte fur Elektrofahrzeuge vorhanden. Um die Ziele die Klimaschutzes
zu erreichen, ist jedoch ein dichteres Ladeinfrastrukturnetz erforderlich. Dies férdert
die Anschaffung / Nutzung von Elektrofahrzeugen und verringert dadurch den Aus-
sto3 schadlicher Treibhausgase, sodass eine klimaneutralere Mobilitat entsteht.

In Anlage 95 sind neben der Bestandsladeinfrastruktur (blau) mogliche Standorte flr
Ladesaulen (orange) in der Kernstadt aufgetragen. Diese sollen im &ffentlichen bzw.
halbéffentlichen Raum, z.B. auf Parkplédtzen des Einzelhandels oder an Tankstellen
errichtet werden. Miteinbezogen werden dabei die Parkplatze der Aldi- und Netto-
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Méarkte sowie der Globus-Baumarkt. Zudem kénnte an der Aral-Tankstelle im Zuge
der HauptstraBe Ladeinfrastruktur geschaffen werden. Am Bahnhof bieten sich Lade-
sdulen sowohl &stlich als auch westlich der Bahngleise an, um z.B. Pendlern das Auf-
laden ihres Fahrzeugs wahrend der Weiterfahrt mit der Bahn zu ermdéglichen. Zuséatz-
lich sind Ladesaulen an der Emil-Dorle-Schule und der Breisgauhalle, die als Mehr-
zweckhalle nicht nur fir den Schulsport genutzt wird, sinnvoll.

Auch in den einzelnen Stadtteilen sollte Ladeinfrastruktur an geeigneten Stellen ge-
schaffen werden. Hier liegen jedoch Uberwiegend Einzelhausbebauungen vor, sodass
die Moglichkeit besteht, Ladepunkte auch auf dem eigenen Grundstiick zu errichten.
Zusétzliche Ladesaulen, z.B. an der Turn- und Festhalle Bleichheim, der Lerchen-
berghalle Broggingen, dem Biirgerhaus Tutschfelden oder der Mehrzweckhalle Wa-
genstadt sollte jedoch errichtet werden. Diese Hallen dienen auch dem Zweck von
Veranstaltungen, sodass gegebenenfalls auch Besucher von auBerhalb Herbolzheim
anreisen. Mindestens flr stadteigene Fahrzeuge sollten zudem Ladesdulen an den
Ortsverwaltungen realisiert werden.

15. MaBnahmenliste
Die erarbeiteten MaBnahmen wurden in einer Liste mit insgesamt 84 MaBnahmen zusam-
mengefasst und entsprechend den in Kapitel 10 vorgestellten Kriterien eingestuft. Die jewei-
ligen MaBnahmen kdnnen den Anlagen 96 bis 98 entnommen werden.

Im Kfz-Verkehr beschreiben die MaBnahmen insbesondere die Lenkung des motorisierten
(Durchgangs-) Verkehrs sowie die Reduzierung von Verkehr, unbewirtschaftetem Parkraum
und der Geschwindigkeit. Zudem sollen der Knotenpunkt MoltkestraBe / RheinhausenstraBe
umgebaut, das Car-Sharing ausgebaut und Ladestationen errichtet werden. Nahezu alle MaB-
nahmen erh6hen dabei die Aufenthalts- und Wohnqualitdt. Zudem wird die Attraktivitat des
FuB- und Radwegenetzes gesteigert. Abgesehen von dem Ausbau der Ladeinfrastruktur und
dem Umbau des Knotenpunktes MoltkestraBe / Rheinhausenstral3e liegen die Kosten fur die
Stadt auf einem mittleren bis niedrigem Niveau. Priorisiert angegangen werden sollte dabei
der Ausbau des Car-Sharing, die Reduzierung von unbewirtschaftetem Parkraum, der Ge-
schwindigkeit und des Lieferverkehr sowie die Lenkung des motorisierten (Durchgangs-) Ver-
kehrs. Dies geht aus Anlage 96 hervor.

Im FuB- und Radverkehr sollten entsprechend Anlage 97 mit hoher Prioritét die Ost-West-
sowie die Nord-Siid-Radrouten ausgebaut, sichere Querungen ftr FuBganger und die Barri-
erefreiheit umgesetzt werden. Ebenso sollte an den Schulen Kiss-and-Go-Zonen eingerichtet
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und die Schulwege sicher gestaltet werden. Eine mittlere Priorisierung haben der Neubau
und die Erweiterung von Radabstellanlagen sowie des Radschnellwegenetzes tber Herbolz-
heim. Dies beinhaltet jeweils auch die Einrichtung von Radabstellmdglichkeiten flir Lastenra-
der sowie zusatzlicher FahrradstraBen und -zonen. Ebenso eine mittlere Prioritat hat die Sper-
rung der RathausstraBe fur den motorisierten Verkehr. Ein GroBteil der hier angegebenen
MaBnahmen hat zu Ziel, die Attraktivitdt des Radwegenetzes zu erhdhen und den MIV zu
reduzieren. Die Umsetzung sollte je nach MaBnahme kurz- bis mittelfristig erfolgen. Hohe
Kosten flr die Stadt Herbolzheim entstehen beim Ausbau der Radrouten und -wege. Die
Obrigen Kosten bewegen sich in einem moderaten bis mittlerem Bereich.

Hochste Prioritat im OPNV haben der Ausbau des OPNV mit Einfilhrung eines Stadtbusver-
kehrs, der Ausbau der Bike-and-Ride-Station am Bahnhof Herbolzheim, sowie die Schaffung
flexibler Angebote auBerhalb der Hauptverkehrszeiten. Ebenso sollte eine kostenlose Nutzung
des Offentlichen Verkehrs im Stadtgebiet sowie der Ausbau der Digitalisierung mit Digitalen
Fahrgastinformationstafeln (DFI) an den Bushaltestellen schnellstméglich erfolgen, um die
Attraktivitat des OPNV zu erhdhen und den Umweltverbund zu stérken. Eine geringere Prio-
ritdt haben die Verbesserung des Taktes und Angebots im Linienbusverkehr, die erst mit
Neuausschreibung der Linienblndel erfolgen kann, die Einflihrung eines 365 €-Jahrestickets
sowie die flaichendeckende Schaffung von Mobilitdtsstationen. Wo méglich, sollte der Bus-
verkehr durch geeignete MaBnahmen beschleunigt werden. Wahrend die Einflihrung eines
Stadtbusses, die Verbesserung der Taktfolge und des Angebotes im Linienbusverkehr, das
Angebot eines kostenlosen OV im Stadtgebiet und die Schaffung von Mobilitatsstation mit
hohen Kosten fir die Stadt verbunden ist, kdnnen die Gbrigen MaBnahmen im OPNV ver-
gleichsweise glinstig umgesetzt werden. Dies geht aus Anlage 98 hervor.

16. Leitprojekte

Nachstehend werden zwei mogliche Leitprojekte in Form von Projekisteckbriefen beschrie-
ben. Jeder dieser Steckbriefe enthalt folgende Informationen:

- Titel der MaBnahme

- Zuordnung zum Handlungsfeld / Themengebiet
- Herausforderungen an die Umsetzung

- Zielorientierung

- Zielgruppe

- Akteure
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Die aufgefliihrten Leitprojekte sind insbesondere ein Ergebnis der durchgeflihrten Priorisie-
rung. Die Radachsen in Nord-Stid- und Ost-West-Richtung sind als zielfihrend anzusehen.
Ein Ausbau der Nord-Stid-Achse flr den Radverkehr und neue FahrradstraBen kénnen zu-
mindest in Teilabschnitten relativ kurzfristig umgesetzt werden. Somit kann sichergestellt wer-
den, dass auch zeitnah die ersten Projekte aus dem Mobilitatskonzept begonnen werden
kdnnen.

Diese Leitprojekte sind jedoch vorerst exemplarisch zu sehen und kénnen im Bedarfsfall er-
weitert werden.
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Leitprojekt 1
Radachse Nord-Siid-Richtung Kernstadt

Themenfeld

Férderung Umweltverbund / nachhaltige Mobilitat

Herausforderungen Zielorientierung
- In Nord-Stid-Richtung stehen Rad- - Alternativen zum Kfz schaffen
fahrern zwar Achsen zur Verfigung, - Innerstadtischen Kfz-Verkehr reduzie-
diese sind aber teilweise durch Kfz ren
hoch belastet - Schaffung einer sicheren Alternative zur
- Parkende Kfz flihren zu Konflikten HauptstraBe fir ungelbtere Radfahrer
mit Radfahrern - Bessere VerknlUpfung der Wohngebiete
- Fohrung Uber HauptstraBe aufgrund mit den zentralen Bereichen

von T50 problematisch

Zielgruppe
Alle

Treibende Akteure

Stadtverwaltung, Verkehrsbehorde LRA, Polizei, Bewohner

Der Ausbau des innerstadtischen Radverkehrsnetz ist elementar zur Reduzierung der Kfz-Belastungen
in Herbolzheim. Ein GroBteil der Verkehre ist hausgemacht, da Radfahrern in Nord-Sid-Richtung nur
ein begrenztes Angebot zur Verfligung steht und zudem die Strecken durch den MIV oft stark belastet
sind. Dies fuhrt zu Konflikten zwischen Radfahrern und Kfz und einem geringem Sicherheitsempfinden
der Radfahrer. Daher soll eine neue bzw. angepasste Nord-Siid-Achse den Radfahrern mit neu zu pla-
nenden Bausteinen Uber die MoltkestraBe angeboten werden. Auf dieser Route sollen teilweise Fahr-
radstraBen geschaffen und der ruhende Kfz-Verkehr zumindest teilweise eingeschrankt werden, um den
Radfahrern ausreichend Raum zur Verfigung stellen zu kénnen.

Mogliche Bausteine kdnnten sein:
- Umwidmung der MoltkestraBe zur FahrradstraBe und nur flr Kfz-Anlieger freigegeben
- Umbau des Knotenpunktes MoltkestraBe / RheinhausenstraBe zur Erhthung der Verkehrssicher-
heit
- Anordnung von T 30 auf der HauptstraBe und Teilen der RheinhausenstraBe als Ergebnis einer
Fortschreibung der Larmaktionsplanung
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Leitprojekt 2

Ausweisung von FahrradstraBen

Themenfeld

Férderung Umweltverbund / nachhaltige Mobilitat

Herausforderungen

- Bestehende Strukturen missen auf-
geldst werden

- Neuordnung ruhender motorisierter
Verkehr, Entfall von Stellplatzen

- Verkehrssicherheit an Querungen oft
durch hohen Kfz-Verkehr nicht ge-
geben

Zielgruppe
Alle

Treibende Akteure

Zielorientierung

Alternativen zum Kfz schaffen
Innerstadtischen Kfz-Verkehr reduzie-
ren

Erhdhung der Verkehrssicherheit flr
Radfahrer

Schaffen von Angeboten fiir Radfahrer
mit geringerem Sicherheitsempfinden
Sichere Radschulwege

Stadtverwaltung, Verkehrsbehdrde LRA, Polizei, Bewohner, Gewerbetreibende

Die Realisierung neuer FahrradstraBen kann zu einer deutlichen Verbesserung der Infrastruktur fir den
Radverkehr fuhren. Dies betrifft insbesondere die Hauptachsen, die im Radverkehrskonzept betrachtet
werden. Durch die Bevorrechtigung von Radfahrern kénnen Konflikte mit dem flieBenden und auch ru-
henden Kfz-Verkehr minimiert werden. Dazu missen aber voraussichtlich auch Eingriffe in das Angebot
im ruhenden Kfz-Verkehr erfolgen. Die FahrradstraBen sind jeweils im Einzelfall auf Tauglichkeit und
Umsetzbarkeit zu prifen. Dazu muss absehbar sein, dass der Radverkehr sich zumindest zeitweise zur

dominierenden Verkehrsart auf den StraBenzigen entwickeln wird.
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Mogliche FahrradstraBen k&nnten sein:
- MoltkestraBBe zwischen KaiserstuhlstraBe und HebelstraB3e,
- GalurastraBe zwischen HauptstraBe und RheinhausenstraBe mit Sperrung der Verbindung Rat-
hausgasse zur HauptstraBe im Bereich des Rathauses,
- RheinstraBe nordlich der RheinhausenstraBe in Verldngerung der GalurastraBe und innerstadti-
sche VerknUpfung mit dem regionalen Radverkehrsnetz.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Herbolzheim_Mobilitidtskonzept_2023-03-14
Datum: 14.03.2023
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen

Am 05.10.2021 bzw. 12.10.2021

[r—

Herbole heim |

LEGENDE

Zahlstelle
Knotenpunktszahistelle

von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und
von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
am 05.10.2021
Knotenpunktszahistelle

FuB / Radverkehr
von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr

am 12.10.2021

== SDR

Auf DIN A3 in MaBstab 1:6.000

03/23

STADT HERBOLZHEIM
MOBILITATSKONZEPT

KOEHLER & LEUTWEIN

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen:
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VERKEHRSANALYSE

Lage der Zahlstellen

Am 21.09.2021

LEGENDE

Knotenpunktszahistelle
von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und
von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr

mmm SDR 1 Woche

Auf DIN A3 in MaBstab 1:12.000 03/23

STADT HERBOLZHEIM 2
MOBILITATSKONZEPT

KOEHLER & LEUTWEIN | .

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen:
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VERKEHRSANALYSE
Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 21.09.2021
von 15" bis 19% Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE
Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021

von 6% his 10” Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021
von 15 bis 19 Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE
Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021
von 6% bis 10”° Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE

Belastung der Knotenpunkte

Am 21.09.2021
von 15" bis 19% Uhr [Kfz/4h]
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Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021

von 6% bis 10”° Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE
Belastung der Knotenpunkte
Am 21.09.2021

von 15 bis 19 Uhr [Kfz/4h]
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VERKEHRSANALYSE
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

aus Knotenpunktszahlung
Am 05.10. bzw. 12.10.2021

Prozentualer Schwerverkehrsanteil

Radfahrer [Rad/24h]
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VERKEHRSANALYSE
Werktédglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 21.09.2021

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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VERKEHRSANALYSE
Werktédglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 21.09.2021

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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VERKEHRSANALYSE
Werktédglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

aus Knotenpunktszahlung
Am 21.09.2021

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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VERKEHRSANALYSE
Werktédglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlung

Am 21.09.2021

Prozentualer Schwerverkehrsanteil
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Durchgangsverkehr Z 1 [Kfz/24h]

Am 30.06.2021




«._ | VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 2 [Kfz/24h]
‘n'i Am 30.06.2021
) \
Hami™T i R
|| Ewrgwaikairaie 45{ *ﬂh"'-"
h.:_-l'““'l a.‘: _;EI
Autohof ' a ; i
(A HerbolzReim R =1 BLEF |
1 ] 7 <
% [ : -
‘ P s s terwsd 118 i 2 i £ t
- By = o 'E = ] L] i
; ; > ¢ 2§ 3 & t° I[HERBOLZHEIM
o 5 P . Z1 | £ 13
& Brtameniis By &, ¢ | Friedrichstr.| [f] i
£ Nord i L e
Herbolzheim(Breis S 4
r im{Breisg) > 157(14,30/0) £
[ﬂ I | 3 A "'-I'l:le!;\-
Holttiatises P ;- L ;,3"@“
B £ Hefrmattensgg, Bagary {H 5 hw{"-’?
-‘l. u_: % a}d__ “'.'li'
:;_k : § i ] - Al A
5 E g é" L l'EEqu,
@ ] e
| i{. 'i |I ILI.! \'I $ r';:ﬁ""ru t
| ol S o) [ iV
%’-@ 3 % z y | Friedrichstr.
% =~ $ §o v : Siid
s : : Pk inn 4 %
T I Marma 5 @f & b % % %’h 2 A
. ME i E Ernisgauhalie "'Usmh,
li'1-&'rl|r11,|-1.‘-| t. :
tilﬂl"‘“l}hﬂ od l# E'J E I] d-r"h-“. ‘"l:l'y.-
1 & bt g g, i,
i Vg @
I“‘.l :
= k"""*w_-,,ﬁ 7
: j L g
E o
- 3
'l ; L B Sielengyy gip SRR STADT HERBOLZHEIM 1 9
' B3] _— VERKEHRSUNTERSUCHUNG
- t swow | KOEHLER & LEUTWEIN
' Ingenieurblro far Verkehrswesen

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen: http:/sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Einteilung der Bereiche
Am 20.10.2021

LEGENDE

[ Bereiche
Auf DIN A3 in MaBstab  1:6.700 03/23
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Bestand
Am 20.10.2021

Bereich StraBe Abschnitt rm:l?t markiert Kunde .fur e
markiert Behinderte gesamt
1 Hauptstrafe von Waldweg bis Rheinhausenstr. 0 11 0 Q 11
2 Hauptstraie von Rheinha Ef.en.s'tr- biz Sonnenstr. 0 8 ] Q 8
3 Hauptstrale von Sonnenstr. bis Steigstr. 0 5 0 1 6
4 Hauptstrae von Steipstr. bis Rusterstr. o 1 0 0 1
5 HauptstraBe von Rusterstr. bis Rubenstr. ] 5] ¥ 0 &
B Hauptstralie von Rubenstr. bis Steckenstr. 0 5 0 0 5
7 Hauptstrae von Steckenstr, bis Duttensteinstr, ] ] 1] 0 &
3 Hauptstraie von Duttensteinstr. bis Kalsermannstr, 0 0 0 Q d
g Hauptstrale von Kaisermannstr. bis Ob. Brunnenstr. 0 0 Q Q 4]
10 Hauptstraie von Ob. Brunnenstr. bis Schulstr, 0 g 0 0 8
i1 Hauptstrae von Schulstr. bis Josefstr. ] 11 ] 0 il
12 Hauptstrale von Jasefstr. bis Kreidestr. 0 0 0 0 0
13 HauptstralBe ven Kreidestr, bis Blumenstr. 1 4] 0 0 1
14 Hauptstrake von Blumenstr, bis Friedrichstr, 0 0 0 0 0
13 Hauptstrale ven Friedrichstr, bis Schwimmbadstr, 0 ] 4] 0 8
16 Steigstrafe von Am Weingarten bis Sonnenstr, o 0 0 0 0
17 Steigstrafe von Sonnenstr. bis Hofestr. ] 0 0 0 0
18 Hofestralke von Steigstr. bis Rusterstr, 1 0 0 0 1
2l Duttensteinstralie von Kirche bis Schulstr. ] 0 4] 0 0
22 An d. Lehrien von Hofestr. bis An d. Lehrten i 0 0 0 2
23 An d. Lehrten von An d. Lehrten bis Friedhof 4 0 Q Q 4
24 An d. Lehrten von An d. Lehrten bis Nr, 2 0 0 a a i)
25 An d. Lehrten von Mr. 2 bis Nr. 5 ] 0 0 0 0
26 An d. Lehrten von Nr.2 bis Nr. 8 ] 0 0 0 0
27 An d. Lehrten von MNr. B bis Nr. 12 1 0 0 0 1
28 schieBstralle von Hauptstr. bis Nr. 2 0 0 1] 0 1]
29 sonnenstralie ven Hauptstr. bis Steigstr. ] 8] 4] 4] 0
30 Steigstrafe von Hauptstr. bis Hofestr. ] 7 0 0 7
31 Rusterstrale von Hauptstr. bis Hofestr. ] 0 0 0 0
32 Rubenstrafie von Hauptstr. bis Nr. 3 0 0 0 0 0
33 SteckenstraBe von Hauptstrale bis Nr. 5 0 0 0 0 0
34 Duttensteinstrale von Hauptstr. bis Kirche 0 0 ] 0 0
35 Kaisermannstrale von Hauptstr, bis Nr. 9 0 0 0 0 0
EL] Bergstralie von Hauptstr. bis Nr. 8 0 0 0 0 1]
a7 Db, Brunnenstralie von Hauptstr. bis Nr, 10 0 1] i} 0 i
38 SchulstraBe von Hauptstr. bis Hofestr. ] ] 0 0 0

STADT HERBOLZHEIM 2 1 -l
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Bestand
Am 20.10.2022

. ; nicht : fiir Summe
Bereich StraBe Abschnitt TR markiert Kunde Bibdndcatia gocamt
39 kreidestrale van Hauptstr. bis Nr, 2 0 0 0 0 0
40 Rheinhausenstrafle van Hauptstr. bis Galurastr. ] 0 0 0 0
4l Rheinhausenstrake von Galurastr. bis Karlstrae i 0 Qa 0 L]
42 Rheinhausenstrafie von Karlstr. bis Friedrichstr. 0 Q 0 [ (1]
43 Rheinhausenstr. wvion Friedrichstr. bis Bismarckstr, 0 0 0 0 1]
44 Rheinhausenstrale von Bismarckstr. bis Moltkestr. 0 0 0 0 0
46 Rheinstrale von Bheinhausenstr. bis Birkenweg 7 9 0 0 1B
47 Birkenweg von Rheinstr, bis Lindenweg ] 24 Q 0 249
43 Elrkenwei Ty Lindenwei bit Tulpe nu:eg 4] b a a B
49 Eirkenweg won Tulpenweg bis Nell;enwe!, ] i 1] 1] 0
50 Birkenweg von Melkenweg bis Grinestrale 0 0 0 0 0
51 Grunestrae von Birkenweg bis Eisenbahnstr, & 0 0 0 B
Y. Grinestrale von Eisenbahnstr, bis Rheinhausenstr 0 0 0 1) 1]
53 Galurastralie van Rheinhausenstr. bis Zwillingstr, 3 0 0 0 3
54 Galurastralie von Zwillingstr. bis Arnold-5chindler-5tr. 1] 17 1] (1] 17
£S5 Galurastrale von Arnold-Schindler-Str. bis Rathausgasse 0 15 0 0 15
56 Rathausgasse von Galurastr. bis Parkplatz 4 3 0 1 !
57 Arnold-Schindler-Stralle von Galurastr. bis Schmiedstr. 0 B 0 0 B
28 Leitstrale von Galurastr. bis Nr. 3 1] 4] 0 0 0
18] Zwillingstrafie von Galurastr. bis Luisenstr. 4 4] 1) 1] 4
6l Karlstraie von Rheinhausenstr, bis Luisenstr. B 0 0 0 6
62 Friedrichstraie von Rheinhausenstr, bis Luisenstr, 0 g Q 1 10
63 Luisenstrale von Zwillingstr. bis Karlstr, 1 0 0 0 1
64 Luisenstrale von Karlstr. bis Luisenstr. 10 4] 0 [ 10
(7] Friedrichstrale von Luisenstr. bis Schmiedstr. 0 10 0 0 10
o Schmiedstralie von Arnold-5chindler-5tr. bis Friedrichstr. 14 i} 0 0 14
&7 Schmiedstrale wvon Hauptstr, bis Arnold-Schindler-5tr, 3 i i i 3
(11 Friedrichtstrale von Schmiedstr, bis Maria-Sand-5tr. a 12 0 0 12
] Maria-5and-5tralie von Friedrichstr. bis Leinenwebergass. 4 11 0 0 15
70 Maria-5and-5trafie von Leinenwebergass. bis Hauptstr. 0 21 0 0 21
Tl Friedrichstrale von Maria-Sand-3tr. bis Gartenstr. 0 g 0 [ -,
T2 Gartenstrafle von Friedrichstr. bis Ringstr. 0 g9 0 0 9
73 Carl-Kuenzer-Stralle von Gartenstr. bis Parkplatz 10 0 0 0 10
74 L. Brunnenstrale von Carl-Kuenzer-5tr. bis Hauptstr. ] 5 0 0 5
75 Ringstrafie von Gartenstr. bis Friedrichstr. 3 10 0 0 13
76 Ringstrale von Nr, 7 bis Hauptstr. 2 12 0 0 20
77 Friedrichstrale von Gartenstr. bis Hohe 5ir. 0 17 0 0 17
78 Friedrichstrafle von Hohe 5tr. bis Kaiserstuhlstr. 4] Q Q Q 0
Fi ) Frisdrichstrais wvan Eaiserstuhlstr. bis Krautlanderstr. 0 5 0 0 5

STADT HERBOLZHEIM
VERKEHRSUNTERSUCHUNG

21.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung

Bestand

Am 20.10.2022

s c nicht . fiir Summe
Bereich StralBe Abschnitt aekbark markiert Kunde Beliinderte st

B0 Friedrichstrale von Krautlanderstr. bis Hauptstr, 2 0 0 0 =
81 losefstraide von Hauptstr, bis Nr. 8 3 0 0 0 9
B2 Krautianderstrafie von JosefstraBe bis Nr. 9 0 0 0 0 0
83 Krautlanderstralie von Nr. 4 bis Friedrichstr, 1 0 1] 0 1
24 Krautlanderstralle von Mr. 5 bis Nr, 3 2 0 4] 0 2
85 Krautlanderstralie von Mr. 10 bis Mr. 14 0 i 0 L1 i
g6 Blumenstrafe von Hauptstr. bis Krautlanderstr, 4 0 0 Q “
87 Am Wehrleweag van Friedrichstr. bis Nr. 8 1 0 0 0 1
g8 Kalserstuhlstrafie von Friedrichstr. bis Lessingweg 11 0 0 (1] 11
B9 Kalserstuhlstrale von Lessingweg bis Schlesierstr. 7 0 5 0 12
a0 Kaiserstuhlstrafie von Schlesierstr. bis Moltkestr, 5 0 0 (1} E
91 Moltkestralie von Kaiserstuhlstr. bis An der Bleiche 0 0 0 0 0
23 Wehrlestralie von Kaiserstuhlstr. bis Hermann-lager-Weg L1 & 0 Q B
94 Hermann-Jiger-Weg von Wehrlestr. bis Mr. 11 ) ) L] 3 0 a 3
a5 Wehrlestralie von Hermann-lager-Weg bis Franz-Schmidt-Weg 3 = Q 0 9
96 Framz-Schmidt-Weg von Wehrlestr. bis Nr. 4 ] 0 2 0 0 2
97 Wehrlestralke van Nr. 35 bis Nr. 48 7 4 0 0 11
98 Wehrlestralie von Mr. 48 bis Nr, 42 & 0 i} (1] &
99 Wehrlestralie von Nr. 42 bis Nr. 24 0 4 4] 0 4
100 Wehrlestralie von MNr. 24 bis Nr. 12 0 -] 4] 0 E
101 Sisteroner Weg von Mr. 1 bis nr. 9 0 = 0 (1] &
102 Wehrlestralie von A, d, Bleiche bis Hermann-lager-Weg 1 2 Q L1 3
103 Schlesierstralie von Kaiserstuhlstr. bis Lessrngwr_i ] 0 17 0 0 17
106 Moltkestrale von Kaiserstuhlstr. bis Lessingweg B 15 0 0 21
107 Moltkestralle von Lessingweg bis Hohe Str. 0 7 0 0 7
108 Hohe Stralie von Moltkestr. bis Bismarckstr. g 0 0 1} g
109 Hohe Stralle von Bismarckstr. bis Friedrichstr. 7 0 0 0 7
110 Bizsmarckstrabie von Hohe 5tr, bis 'LI'IIIEEEEI‘I-EIF- 13 0 ] Q0 13
111 BismarckstraBie von Maria-Sand-3tr. bis Vogesenstr, 15 0 0 0 1%
112 Moltkestrale yon Hohe 5Str. bis Vogesenstr. 1] 12 ] 0 12
113 VogesenstraBe yon Moltkestr. bis Bismarckstr. 0 0 0 0 0
114 Moltkestrake von Vogesenstr. bis Maria-5and-5tr. (1] 10 0 0 10
115 Maria-Sand-Strafie von Moltkestr, bis Bismarckstr, 0 10 ] (1} 10
116 Maria-Sand-5trafie von Bismarckstr. bis Friedrichstr. 0 10 0 0 10
117 Bismarckstrale von Marla-Sand=5tr, bis Nr. 9 0 52 1] 1 53
118 Bismarckstrafie von Nr. 9 bis Rheinhausenstr, 0 16 0 0 16
119 Moltkestrafie von Maria-5and-5tr. bis Hans-Thoma-5tr. 0 5 0 0 =
120 Moltkestralle van Hans-Thoma-5tr, bis Hebelstr, 7 0 0 0 7
121 Maoltkestralle von Hebelstr. bis Rheinhausenstr. 0 0 a 0 0 STADT HERBOLZHEIM

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Bestand
Am 20.10.2022

Bereich StraBe Abschnitt n"'r_“ markiert Kunde o .
markiert Behinderte gesamt
123 Kaiserstuhlstraie von Moltkestr, bis Sudetenstr. 21 0 0 0 21
124 Sudetensiralie vion Kaiserstuhlstr, bis Mr. 20a 0 17 i} ] 17
125 Hohe Strae von Moltkestr. bis Feldbergstr. 5 38 0 0 43
126 Feldbergstralie von Kaiserstuhlstr. bis Hohe 5tr. 24 o 0 ] 24
127 Hebelstrake von Maoltkestr, bis Hansjakobstr, 0 18 0 ¥ 18
128 HebelstraBe von Hansjakobstr, bis Grimmelshausenstr. 17 0 0 0 17
130 Parkplatz von Hauptstr. Nr. 107 bis Kirche 0 4 0 0 4
131 Parkplatz von U. Brunnenstr. bis Stadtblicherei 0 44 0 1 45
132 Parkplatz von Maria-Sand-5tr. bis Volksbank (1} 13 ] 1 14
133 Parkplatz von Hofestr, bis Kirche 7 1] 0 0 F)
134 Parkplatz van Hauptstr. bis Rathaus 0 1 o 0 1
135 Parkplatz von Arnold-Schindler-5tr. bis Leitstr, 0 36 0 0 36
136 Farkplatz von Rheinstr, bis Rheinhausenstr. 0 159 0 0 19
137 Parkplatz von Hauptstr. bis Schwimmbadstr, 0 26 ¥ 0 26
138 Parkplatz von Rheinhausenstr, bis Rathausgasse 0 28 0 0 28
139 Parkplatz Breisgauhalle von Moltkestr. bis Halle - 0 5B ] 1 59
140 Parkplatz Post von Maria-5and-5tr. bis Post (1] 0 11 ] 11
141 Sudetenstrafie von Nr. 18 bis Nr, 16a 0 0 o 0 0
143 Parkplatz Duttensteinstralie von Duttensteinstrale bis Nr. 13 7 B 0 o] 13
144 Parkplatz Friedhof von A, d. Lehrten bis Friedhof 17 0 1] 1] 17
145 Farkplatz Kita von Maria-5and-5tr. bis Kita 0 17 0 1 18
146 Farkplatz Ringstralie von Ringstrafe nach Sod 0 22 0 ] 22
147 RingstraBe Par kplatz VOR th_E:-t r. bis Nord 0 17 0 0 17
148 Parkplatz Schmiedstr. von Schmiedstr. bis Arnold-5chindler-5Str. 0 11 ) 0 11
Summen 311 B59 1b 8 1194
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Bereiche
Am 20.10.2021
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, 16 G:20 |P:21 |FB:6,0 |[P:20 [G:1,9
P l-l 17 G:2,0 |[FB:62 |P:21 [G:1,9
Holzmattensts M 45 18 FB: 10,3 [GS:1,0 |G/R: 2,5 |GS: 0,6
dHensiaka Bﬂ.: rd L
s Halzmattenstiag, e 251" 19 [G:07 [FB:62 [G:15
& "gr 20 G:0,8 |[FB:6,0 |G:1,5
3 £ % Bugaty P 2 21 [G:23 |FB:7,0 |GS:3,0 |G:1,6
- f =] |r|
£ E 3 éh" 1 aThum':'._.-s 22 G:21 |GS:1,0 |[FB:10,8(G:1,8
& ? i 23 G:14 |FB:7,9 [G:1,5
i -] £ 5 24 G:1,5 |BUS:2,5(FB:11,0(G:1,5
% = £ Herbalzheim 25 G:1,9 |FB:7,0 [G:1,6
- = giB1 8.V
7% 5 . 4~ 26 G:2,6 |FB:50 |P:1,9 [G:26
£ P F j Copi 27 |G:24 [P:19 |[FB:54 [G:23
- ?é' 5 28 G:2,0 |FB:6,0 |Q:23 |P:21 |FB:6,0 |[G:1,8
_ L *‘”’fr..% x o . ) 29 G:20 |P:21 |FB:6,0 [G:19 |GS:54 [G:1,8
Querschnitt Maiee-q . ;3 ‘E"‘*'ﬂwsm,- = 30 FB:6,2 |G:1,9
31 G:20 |FB:6,0 [G:1,8 5 i ML E -
32 G:20 |P:59 [F:65 [GS:2,0 [G:2,0 * 3 “tnsrage " L
33 G:1,4 |FB:40 [P:1,9 [G:1,4 '“ar-aEandE afﬁ 4
34 G:24 |FB:6,0 |G:1,6 m . LEGENDE
35 G:25 |FB:6,0 [P:20 |G:21 { Emtpnnpn ; 6  Geh
36 G:21 |FB:62 [P:18 [G:21 An = henweg
= T s G/R = Geh-/ Radweg
37 G: 2,1 FB: 5,7 P: 2,0 G: 2,3 E by A 't':ﬁ Gs = Gl‘unstl‘elfen
38 G:21 |P:20 |[FB:56 |G:2,2 |P:54 E i lrag, - P = Parken
39 G:1,6 |FB:52 |G: 1.4 z & H = Haltestelle
40 G:15 |P:27 |FB:45 |G:1,6 A P, (& FB = Fahrbahn
= ] & .
41 G:1,3 |P:20 |FB:6,0 |GS:3,1 |G:1,7 . Q = Querungshilfe
42 G:1,4 |P:21 |FB:6,1 |GS:32 |G:2,0 = ¢;,i
43 G:1,7 |FB:61 |[P:2,0 |[GS:21 |G:3.4 % ] 5
et il -3
44 G:1,5 |[P:1,9 |FB:6,2 |GS:2,6 [G:1,5 B3 Sidendstralis STADT HERBOLZHEIM
45 G:1,7 |p:1,8 |FB:53 |P:1,7 |G:1,6 T MOBILITATSKONZEPT 30
46 G:25 |FB:54 [P:51 |[G:2,8
47 G:23 |FB:61 [G:2,2
48 G:16 |FB:57 [G:1,4 )
49 G:1,9 P: 5,9 FB: 6,6 |P:2,0 G:14 -t Son fen San KOEHLER & LEUTWEIN
50 G:1,8 |FB:62 |G:1,8 Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
51 G:15 |FB:6,7 [G:1,9
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StraBenbreiten

» | LEGENDE
EI-'.’ & G = Gehweg

g G/R = Geh-/ Radweg
GS = Griinstreifen

o P = Parken
A\

H = Haltestelle

b FB = Fahrbahn
Querschnitt
e 1 FB: 6,0
3 FB:6,0
P:5,1 FB: 5,1
i G:1,4 FB: 6,0 G:0,6
§ L

G:2,2 FB: 6,1 G24
G:1,0 FB:4,5 |[GE:0,8
G:1,6 FB:6,0 [G:1,5
G:1,5 GS:1,3 |FB:6,6
G/R:2,5 |GS:1,0 [FB:6,1

(
Olo|N|o|a|h]|W]|N

Bleichheim

..
i
i

‘ STADT HERBOLZHEIM
F & MOBILITATSKONZEPT 3 1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
= -"
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StraBenbreiten

[=2]

Broggingen

LEGENDE

G = Gehweg

G/R = Geh-/ Radweg
GS = Griinstreifen

P = Parken

H = Haltestelle

FB = Fahrbahn

Querschnitt

1 FB: 3,8 H: 2,0 FB:7,0
2 FB:58 [GS:2,8 [G/R:1,8 |GS:0,5
3 G:1,8 FB:6,2 G:1,7
4 FB:6,0 |G:1,2
5 G:1,2 P:2,0 FB:6,8 |[G:1,4
6 G:1,9 P:2,2 FB:6,4 |[G:2,5
7 FB: 5,2 G:0,9
8 FB: 6,0 G:1,7
9 P:4,9 G:1,4 FB:4,9 G:1,3
10 G:1,3 FB: 6,2
1" G:1,6 FB:55 |[G:1,4
12 G:1,4 FB:6,0 [G:2,0
13 G:1,4 FB: 4,0 P:2,1

STADT HERBOLZHEIM

MOBILITATSKONZEPT 32

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen: http:/sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

3]

2]

Tu!scnfu‘il

JE

f Tutsch-

felden

t

StraBenbreiten

Tutschfelden

LEGENDE

G = Gehweg

G/R = Geh-/ Radweg
GS = Griinstreifen

P = Parken

H = Haltestelle

FB = Fahrbahn

Querschnitt
1 G:1,4 GS:0,7 |FB:6,1 GS:1,7 |G/R: 21
2 G:1,6 FB:6,4 |[G:1,6
3 G:1,5 FB: 6,1 G:1,2
4 G:14 FB:6,1 [G:2,0
5 G:1,5 FB:59 [G:2,5
6 GS:0,6 |(FB:6,0 |GS:11 [G/R:2,0
7 FB: 4,8
8 FB:49 |G:1,0
9 FB: 4,3
10 FB: 4,9
1 FB: 5,7
12 FB: 5,0
STADT HERBOLZHEIM

MOBILITATSKONZEPT

33

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
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Wagenstadt| S 16

StraBenbreiten

{

LEGENDE

G = Gehweg
G/R = Geh-/ Radweg
GS = Griinstreifen
P = Parken

H = Haltestelle
FB = Fahrbahn

Querschnitt
1 G:1,0 FB: 6,0 G:1,3
2 G:0,5 FB: 3,1
3 FB: 5,1
4 FB: 3,6
5 G/R:29 |GS: 21 FB: 6,4
6 G:1,4 FB: 6,0 G:1,6
7 G:2,3 FB: 5,4 G:0,8
8 G:1,6 FB: 6,0
9 G/R:29 |[GS:0,6 FB: 6,5
10 FB:5,4 G:0,9
1 G:1,0 FB: 4,5
12 G:2,0 FB: 6,5 G:1,6
13 G:1,5 FB: 6,6 G:2,0
14 G:1,0 FB:5,4 G:1,8
15 G:2,0 FB: 5,1 G:1,3
STADT HERBOLZHEIM
MOBILITATSKONZEPT 34
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Stadtteil

Strale

Bereich

Verkehrsmittel

Anmerkung

Loésung

MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Kernstadt
Lob

Kernstadt

GalurastralRe

Tiefgarage

noch besser, wenn griiner gestaltet. Idee wie in
Freiburg Baume auf Tiefgarage, zum Teil auch
Parkanlagen.

Kernstadt

HauptstraRe

Rubenstralle

alle

Fahrbahnverengung macht achtsamer, aber flhrt zu
hoherem Unfallrisiko bei Radlern durch breite Lkw
und unachtsame Busfahrer. Viele Radler fahren seit
Verengung auf Gehweg. Parkende Kfz auf
Gehwegen, da auf Fahrbahn eng. Radler auf
Gehweq behindert FuRgdnger.

Kernstadt

Hauptstralle

Carl-Kuenzer-Stralte

Rad

Die Querungshilfe macht hier Sinn, aber auch nur,
wenn es Tempo 30 auf dieser Stral’e gabe, flr
Radler die gefahrlichste Stelle der HauptstralRe.

Tempo 30

Kernstadt

HauptstraBe / Untere Brunnenstr.

Fu

Gehweg ist zugestellt mit Gastronomie-Mobiliar und
Kurzzeitparkern, die Essen abholen, obwohl 20 m
weiter der Torhausparkplatz ist.

Halteverbot

Kernstadt

HofestraRe

Kirche am Berg

Fuld

schoner Spazierweq. davon kann es mehr geben

Kernstadt

Maria-Sand-StralRe

Spielplatz

Kfz

Oft parken Kfz direkt vor dem Fahrradstander.
Wildes Parken.

Parkverbot

Kernstadt

Maria-Sand-StralRe

Unterfiihrung

Ful3, Rad

hier kann man Bahnlinie gefahrlos queren. Bitte
auch so bei Rheinhausenstr. und beim Bf.

Kernstadt

Schwimmbadstralle

EDEKA

Kfz

Tempo 30 gut, aber ware im ganzen Bereich 6stl.
der Bahnlinie angebracht

Tempo 30 in Herbolzheim-Ost

Kernstadt

Schwimmbadstralle

Rad

Gut: Gehweg mit Zusatzzeichen Radfahrer frei,
dadurch ist man als Radfahrer nicht gezwungen, dort
zu fahren (da viele Fufliganger mit Hunden, Kindem
usw.). Dieses Schild sollte an fast allen Radwegen
aufgestellt werden; AuBerdem gut, dass Ful3-
/Radweg rot markiert, aber Radsymbol nicht mehr

sichtbar

Radsymbol nachziehen

STADT HERBOLZHEIM
MOBILITATSKONZEPT
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MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Bleichheim
Lob

Stadtteil StraBBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
toller Weg zum Radfahren, Inlinern, Walken. Wird
Bleichheim Weg leicht nordlich entlang der Bleiche Ful, Kfz aber durch viele unerlaubte durchfahrende Kfz Verkehrskontrollen

benutzt, obwohl nur landwirtschaftl. Verkehr erlaubt

STADT HERBOLZHEIM
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MANGELANALYSE

KOMMENTARE

Tutschfelden
Lob

Stadtteil

StraBe

Bereich

Verkehrsmittel

Anmerkung

Lésung

Tutschfelden

Weg leicht nérdlich entlang der
Bleiche

FuBy, Kfz

toller Weg zum Radfahren, Inlinern, Walken. Wird
aber durch viele unerlaubte durchfahrende Kfz
benutzt, obwohl nur landwirtschaftl. Verkehr erlaubt

Verkehrskontrollen

Tutschfelden

Schwimmbadstralle abknickend
nach Osten

Rad

Neuer Radweg auf der sudlichen Stralenseite: Viele
Radler nutzen noch bisherigen Weg und queren an
unlbersichtlicher Stelle. Idee: Radwegeinfahrt
entfernen in der Schwimmbadstr. gegeniiber der
Traubenannahmestelle. Radler nutzen neuen Weg
nicht, da: durch die gebaute Rampe miissen Radler
fast anhalten und rechtwinklig Gber die Straf3e.
Wahrend Kfz eine "Linksabbiegespur" haben,
mussen Radler auf beide Fahrtrichtungen warten.
Rampe zu klein fir Rader mti Anhanger. Schilder
sind nicht angepasst, Kfz rasen mit 100 km/h vorbei.
Idee: VorfahrtsstralRe auf die Richtung nach
Tutschfelden verlegen, sodass Radler Vorfahrt
haben. Auflerdem Querung von Tutschfelden aus
dem Waldene kommend zur Traubenannahmestelle
hin, hier ist Radwegschild an falscher Stelle und gut
ware eine farbige Radmarkierung dort. AuBerdem
Rampenenden an den unteren Ubergéngen besser
ausbauen.
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Stadtteil

StraBe

Bereich

Verkehrsmittel

Anmerkung

Losung

MANGELANALYSE

KOMMENTARE

Wagenstadt
Lob

Wagenstadt

Schwimmbadstralie

Rad

Gut: Gehweg mit Zusatzzeichen Radfahrer frei,
dadurch ist man als Radfahrer nicht gezwungen, dort
zu fahren (da viele Fuliganger mit Hunden, Kindem
usw.). Dieses Schild sollte an fast allen Radwegen
aufgestellt werden; Aul’erdem gut, dass Ful3-
/Radweg rot markiert, aber Radsymbol nicht mehr
sichtbar.

Radsymbol nachziehen

Wagenstadt

Schwimmbadstralle abknickend
nach Osten

Rad

Neuer Radweg auf der sudlichen Stralenseite: Viele
Radler nutzen noch bisherigen Weg und queren an
unubersichtlicher Stelle. Idee: Radwegeinfahrt
entfernen in der Schwimmbadstr. gegentber der
Traubenannahmestelle. Radler nutzen neuen Weg
nicht, da: durch die gebaute Rampe muissen Radler
fast anhalten und rechtwinklig Gber die Strafle.
Wahrend Kfz eine "Linksabbiegespur" haben,
missen Radler auf beide Fahrtrichtungen warten.
Rampe zu klein fiir Rader mti Anhanger. Schilder
sind nicht angepasst, Kfz rasen mit 100 km/h vorbei.
Idee: VorfahrtsstralRe auf die Richtung nach
Tutschfelden verlegen, sodass Radler Vorfahrt
haben. Auflerdem Querung von Tutschfelden aus
dem Waldene kommend zur Traubenannahmestelle
hin, hier ist Radwegschild an falscher Stelle und gut
ware eine farbige Radmarkierung dort. AuBerdem
Rampenenden an den unteren Ubergéngen besser
ausbauen.

Wagenstadt

Westlich von Schwimmbadstralte

an der Bleiche

Fuly, Kfz

schone Strecke, aber Schleichweg flr Kfz (fahren
unberechtigt). AuBerdem mehr Bénke gewiinscht

Verkehrskontrollen und mehr Banke

Wagenstadt

Kenzinger Stralle

Friedhof

Fuy

neue Bereiche sind schon geworden, aber die alten
sollten auch neu gemacht werden. Bitte kein Asphalt
oder Beton mehr auf Seitenwegen

Wagenstadt

Im Weiherle

Evangelische Kirche

Fuy

Hier ist der Ausgangspunkt fir den Rebhilsiweg.
Vorschlag: Auch den Start ab Bushaltestelle(n)
einbeziehen.

Wagenstadt

Feldwege

auf Héhe Am Blrkle

Fuy

tolle Rebhisli-Wege, aber mehr Béanke gewiinscht

mehr Banke

Wagenstadt

Kenzinger Stralle

westlich von Wagenstadt

Rad

Radweg Richtung Kenzingen gut, aber Tieferlegung
gegeniber der Stral3e fihrt dazu, dass Dreck und
Schlamm bei Regen auf Weg flieRen. AuRerdem
zwingt rechtwinkliges Abbiegen aus der Richtung
"Am Stegacker" zum Bremsen, besser ware, wenn
man "im Fluss bleiben kann"
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MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Kernstadt
Ideen

Stadtteil StraBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
B3 B3 Sonnenhof Verbindungsweg gewlinscht
Kernstadt An der Lehrten Felder Ful vermullte Feldwege Mdlleimer anbringen
Kernstadt Fortsetzung von An der Lehrten Feldweg 0Ostl. Friedhof Ful Bank fur FuRganger gewlinscht Bank
Kernstadt Belchenstrale Kfz tsric:ltnzv'lc')ﬁm po 30 wird zu schnell gefahren. Kontrollen oGl
Kernstadt BelchenstralRe Kiz Parkstreifen mit Badumen versehen als Aufwertung
Kernstadt Bismarckstral’e Kiz StralRe nur einseitig beparken lassen StralRe nur einseitig beparken lassen
Kernstadt Birkenweg Lilienweg und Rosenweg |Ful® hier fehlen abgeser.wkte Bordsteine bei Lilienweg und abgesenkte Bordsteine
Rosenweg (dort kein Gehweq)
Kernstadt Bugstralle Kfz lef.le pgrkende L'kw (?uc.h uber Nacht), hinterlassen Mdlleimer anbringen
Muill. Hier fehlt ein Mulleimer
Parkplatz eignet sich fiir Carsharing, E-Ladesaulen
Kernstadt Carl-Kuenzer-Strale alle vorhanden. Evtl. als Tiefgarage mit Begriinung drauf |Mobilitatshub mit Carsharing
und Veranstaltungen
Kernstadt Carl-Kuenzer-Stralle Parkplatz Kfz Parkplatz ausbauen bzw. Tiefgarage mit Begriinung
Poller ist fir Radler gefahrlich. Besser Blische
Carl-Kuenzer-StralRe / wachsen lassen und Stralte um 30 cm verengen und
Kernstadt . N Rad . .. . M
Leinenwebergassle mit Gelander an den Seiten abgrenzen, damit nicht
geparkt wird.
kein schoner Bf, man fihlt sich unsicher, wenig
Kernstadt Eisenbahnstralie Bahnhof Ful Uberdachte Bereiche. Unterfihrung dreckig und mehr Uberdachte Bereiche
vollgesprayt
Kernstadt Eisenbahnstralie Bahnhof Unterfiihrung Rad Unterflhrung nicht attraktiv, da man absteigen,
runterrollen und bremsen muss
Kernstadt 100 m sidl. von Fritz-Pfaff-Stralle Ful Bitte Uferyveg gut begehbar fortfhren bis zum Kreuz
am Ortseingang von Wagenstadt --> Rundweg.
Kernstadt Friedrichstralle Ful Beleuchtung des Gehwegs schlecht Gehweg beleuchten
Tempo 30 gewlinscht, da Pkw Radfahrende rasant
Kernstadt Hauptstrae Maria-Sand-StralRe Kfz, Rad Uiberholen. Radfahrstreifen gewiinscht. FGU bei Tempo 30, Radfahrstreifen, FGU
Maria-Sand-Stralle gewiinscht.
= - - >
Kernstadt Hauptstraie Aral Verblndungsweg bei der Aral ins Entennest (?) fehlt
bei Google Maps zwecks Routenplanung
30er Zone zwischen ARAL und Rheinhausenstr. nicht|
Kernstadt Hauptstraie ARAL bis Kiz ncitlg, da kaum mehrglg 40 km/h mogllch und OGU oGl
Rheinhausenstralte wirden genug disziplinieren. Schlimmer als hohe
Geschw. finde ich Larm durch laute Motoren
Tempo 30 ab hier, da dort erst Radweg Ri. Norden
Kernstadt Hauptstrae Ortseingang Nord Rad beginnt “'?.d ortsauswarts fellhrende"Ra.dIer Strafte Tempo 30 in Hauptstraflte
queren missen. Radweg biegt gefahrlich auf
Hauptstrale ein
. Zweiter Spiegel notig fir Radfahrende Richt Sid . .
Kernstadt Hauptstrale Ortseingang Nord fav;ﬁ;s; piegel notig fur Radtanrende Richiung su Zweiten Spiegel anordnen
Kernstadt Hauptstrale Ortsausfahrt Nord Kfz Geschw. d.er Kiz mehr kontrollieren, Kfz oGU
beschleunigen schon vor Ortsausfahrt
Kernstadt Hauptstrale Ortseinfahrt Nord Kfz, Ful EGU nétig (Hohe Waldweq) FGU
Kernstadt HauptstraBe ab Rhe!.nhausenstra[&e Kfz Hauptstl.'afle sonntags fiir Kfz sperren und fir Inliner
nach Suden usw. freigeben.
Kernstadt HauptstraRe Steigstralle Ful FGU gewiinscht, keine LSA FGU
Kernstadt Hauptstrale Waldweg Kfz Verkehrsspiegel an Einfahrt Waldweg / Hauptstr. Spiegel anbringen
Kernstadt HauptstralRe Gasthaus zur Tanne Ful weitere reine FuRgangerampel (Bedarfshalte)
Kernstadt Hauptstrale Kaisermannstralle OPNV Bedarfshaltestelle Bus Bushaltestelle errichten
Kernstadt Hauptstraie RubenstraRe Ful 2u wenige Milleimer. Kleine Grunflachen statt gro3e
Blumenkiibel
Kernstadt HauptstraRe Fuly bessere Beleuchtung der Strale gewiinscht StraRenbeleuchtung
Kernstadt Hauptstrale Kfz Terpoo 30 gewiinscht Tempo 30
Kernstadt HauptstralRe / Maria-Sand-StralRe alle Elco; (L:Jki/eftmelstrarse / Shared Space. Gehweg ist
Kernstadt HauptstraRe / Schmiedstralle Ful LSA fallt aus. Tempo 30 sinnvoll, nicht barrierefrei LSA prifen, Tempo 30. barrierefrei umgestalten
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MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Bleichheim
Ideen

Stadtteil StraRe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Bleichheim Bleichtalstrale Friedhof FuR, Rad Q'é'ri‘;’;f‘;adweg gewlinscht von FohreneckstraBe [ o 14 Ragweg
Bleichheim Bleichtalstralle Ostbleichheim Kfz mehr Parkmaoglichkeiten als Verkehrsberuhigung mehr Parkmadglichkeiten als Verkehrsberuhigung
Geschwindigkeit auf 40 km/h begrenzen und S .
Bleichheim BleichtalstralRe Kfz Geschw. Kontrollieren (morgens und abends und Geschvylndlgkeltauf 40 km/h begrenzen; Geschw.
kontrollieren
sonntags)
Die auf Toleranz hoffenden Hinweisschilder im
Bleichheim BleichtalstralRe Kirnburgblick Kfz Bezug auf die Motorradfahrer verfehlen Inren Zweck |OGU
und werden nicht beachtet.
Wendeplatte und Bushaltestelle ware hier super. Die
. . . . ) 3 Bushaltestellen im Ort sind nurim 1. Drittel des . . . .
Bleichheim Bleichtalstralle Kirnburgblick ale Orts. AuRerdem fiir Touristen Infotafel iiber weitere Bushaltestelle in Bleichheim
Wanderwege. Radweg gewiinscht
Bleichheim Bleichtalstralie Hausnr. 28-35 Kz Engstelle, Spiegel werden abgefahren; mit
Beschilderung darauf hinweisen
Fehlendes Radweg-Hinweisschild zum Radweg
Bleichheim BleichtalstralRe / K5117 Rad durch das Ried nach Wagenstadt / Broggingen. Radweg ausschildern
Ortsunkundige Radfahrer fahren auf Landstrale
Bleichheim K5117 Hohe SchloRplatz Fuld Mulleimer und Hundekotbeutel gewinscht Miilleimer anbringen
Bleichheim Im Kirchgarten Kiz elngezelchnetg Parkplgtze statt der Baume, die zur
Verkehrsberuhigung dienen sollen
Bleichheim Unterbreiteweg + Im Kirchgarten alle Un.terbrelteweg und Im Kirchgarten mussen Spielstralen
SpielstraRen werden
Bleichheim VogtstralRe Bus-HS bei Hauptstr. OPNV Uberdachungen Bushaltestellen fehlen Haltestelle Uberdachen
westlich von Bleichheim |Bleichtalstralle Aspenloch Fuf3, Rad Ful-und Radyveg gewtnscht, mind. bis FuB- und Radweg
Hammerschmiede
westlich von Bleichheim |Feldweg bei Parkplatz Aspenloch Feldweg an Ortsgrenze Fuy Briicke laut Karte bzw. Wegweiser nicht vorhanden
sidlich von Bleichheim AustraRe Kirnhalden OPNV direkte Busverbindung nach Freiamt gewunscht Busverbindung nach Freiamt verbessern
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MANGELANALYSE

Broggingen
Ideen
Stadtteil StralBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Broggingen Dragonerstraflie nordl. Ettenheimer Str. Kfz Tempo 30 gewlinscht Tempo 30
. Haltestelle Rathaus, KP - .. -
Broggingen Dragonerstralle Riedstrale Ful FGU gewulnscht FGU
. nordl. der Einmiindung - . -
Broggingen Dragonerstralle Vorderer Winkel Ful FGU gewunscht FGU
Broggingen Lerchenbergstr. + Dorfmattenstr. Kfz, Fu® viele Kinder und Spazierganger. Idee: Tempo 30 Tempo 30
STADT HERBOLZHEIM
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MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Tutschfelden
Ideen
Stadtteil StraRe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Lésung
Hinweisschild Landwirtschaftlicher Weg fehlt, Kfz und
Tutschfelden Frohmatten Feldweg bei Kindergarten |Kfz Krad storen dort FulR- und Radverkehr. Belag Landwirtschaflicher Verkehr frei Beschilderung
erneuern, Unebenheiten beseitigen
Tutschfelden Langentalweg / Wascheweg Kfz KP. ausbauenl,. da Begegnyngsverkehr auf KP ausbauen
Privatgrundstiicke ausweicht
Tutschfelden Rebberge Ful in den ganzen Rgb?ergen StraBenrinnen
zugewachsen, Einlaufe verstopft
Tutschfelden Rilanderstralle / Weinstralle Kfz S"plegel fur sphereres Einbiegen bzw. Parksituation Spiegel anbringen
flir bessere Sicht verbessern
Tutschfelden SchwarzwaldstralRe Kfz, Fu® Loch in StralRenmitte. StralReneinlauf Absenkung
Tutschfelden Schoérlinsmatten Kfz keine Dg_uerparker gevyollt. Stellplatze auf
Grundstlicken nachweisen
Tutschfelden Schwimmbadstralle Einmiindung Ri Rad, Kfz fehlender Hinweis auf Radquerung. Querung in auf Radquerung hinweisen
Wagenstadt Kurve.
moglicher Radweg entlang des Wasseraufgrabens
Tutschfelden Ortseingang West Rad Richtung Kindergarten, um Querungin der Radweg
WeinstraRenkurve zu umgehen
Tutschfelden WeinstralRe Ortsausfahrt Stid Full, Rad verschmutzter Rad- und FuBweg
Tutschfelden Weinstrale Haltestelle Heimatstube |Ful® FGU erwiinscht FGU erwiinscht
sudlich von Tutschfelden |Streitgraben Falknerei Fuf’ bre!_tere \Wege und Verbindung von Ried zu Schiiff
(Briicke) verbessern
STADT HERBOLZHEIM
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MANGELANALYSE
KOMMENTARE

Wagenstadt
Ideen
Stadtteil StraBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Wagenstadt Hinter den Héfen alle fehlendes StraRenschild und Sackgassenschild StralRe und Sackgasse ausschildern
Wagenstadt Im Weiherle ngCh August-Ziegler- Ful Gehweg kaum nutzbar wegen Hecke Hecken schneiden
Wagenstadt Im Weiherle sudlich August-Ziegler- FuB Da kein Gehweg YorhanQen: Spielstralle. Reduziert Gehweg errichten / Spielstrale
Weg auch Kfz-Geschwindigkeit
. . Bushaltestelle einzeichnen inkl. Sperrflache, damit .
Wagenstadt Im Weiherle Kindergarten Kfz Parken klar geregelt (Bsp. Tutschf. Birgerhaus) Parkverbot verdeutlichen
Wagenstadt Im Weiherle Kfz E!nbahns.traf?)e"(Fahrtrlchtung kath. Kirche) konnte Einbahnstralie
Sicherheit erhdhen
Ortseinfahrt attraktiver gestalten. Ortsschild und
Wagenstadt Kenzinger StralRe Ortseinfahrt West Tempo-30-Schild weiter raus und "Ganzer Ort Tempo]Tempo 30 fur ganzen Ort
30""a|s Schild ankiindigen _
Wagenstadt Kenzinger Stralle Ortsmitte FuB, Kfz FGU und Tempo 30 hilfreich. Hunde-Leinenpflicht. FGU und Tempo 30
Wagenstadt Kenzinger Stralle Friedhof Kfz Friedhofparkplatz von nicht-Besuchern vollgeparkt
Wagenstadt Kenzinger Stralle Ortseinfahrt West Ful, Rad Gehw?g konnte Rlchtu.ng ortseinwarts als Fahrrad-
[FuRaangerweq deklariert werden?
Wagenstadt Kenzinger Strale Ortseinfahrt Ost alle Ortseinfahrt attraktiver gestalten
Wagenstadt Kenzinger Stralle (Obst-)Baume entlang StralRe/Radweg pflanzen
Wagenstadt Kenzinger Strae und KirchstralRe |Kirche Kfz Chaotisches Parken. behindert Rettungsdienst Parken regulieren
Wagenstadt KirchstralRe Platz bei Kirche Ful Aufwertung des Platzes im Stil des Bibelgartens
sudlich von Wagenstadt |Rebhisliweg Felder Ful Bank erneuern und mehr Banke aufstellen
gstlich von Wagenstadt FeIQWeg.mlttlg von Wagenstadt und Rad Radweg an Strafde fehlt. Keine Beleuchtung fiir Radweg mit Beleuchtung
Bleichheim Radfahrer
Ostlich von Wagenstadt FeIQweg.Wagenstadt nach Mitte des Feldwegs Ful Mulleimer gewlinscht
Bleichheim
STADT HERBOLZHEIM
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MANGELANALYSE

Stadtteil StraRe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung KOMMENTARE
Kernstadt Arnold-Schindler-Stralle Kfz Stellplatze zu eng
Fahrradboxen / Parkplatz Videoliberwachung der Boxen, Verbot fiir Kernstadt
Kernstadt Bahnhof . . .
Ost Zweitaktroller, Parkraumbewirtschaftung Kritik
bei Regen Gbeschwemmt, glatte Fliesen,
Kernstadt Bahnhof Unterfiihrung Bahnlinie Ful Unsicherheit, Mull, Grafitti, Bahnhof
heruntergekommen
Kernstadt Bahnhof Unterflihrung Bahnlinie Untgrfuhru‘ng auch fir Radfahrer befahrbar,
barrierefrei
Kernstadt Bahnhof Ful Regenwasser in Unterfiihrung
Kernstadt Bahnhof oV Abstimmung Taktfahrplan der Busse an die Bahn
Kernstadt Bahnhof Bahnhofsgebaude sicherer und schéner gestalten
Kernstadt Bahnhof Parkplatz Ost Kfz Parkraumbewirtschaftung
Kernstadt Bahnhof Parkplatz Ost Dreckloch auf Weg, bei Niederschlag grofRe Pfiitze
Kernstadt Bahnhof Parkplatz West Rad Fahrradabstel!mogllchkelten statt Pkw-Stellplatze,
Parkraumbewirtschaftung
Kernstadt Bismarckstralle Arztehaus Kfz Parken trotz Halteverbotsbeschilderung
Kernstadt Bismarckstrale Grundschule Kz EIEerntaxu Parken auch auflerhalb eingezeichneter
Flachen
Kernstadt Breisgauallee Kfz Parkende LKW mit laufenden Motoren/Aggregaten |Parkraumbewirtschaftung?
Kernstadt EisenbahnstralRe Ful Gehwea durch privates Geblisch eingeschrankt
Kernstadt Eisenbahnstrale Ful Blatter auf Gehweg erhéht Rutschgefahr
Kernstadt Feldberastralle / Hohe Stralte Kreuzungsbereich Uberdimensioniert Rickbau, Aufenthaltsfldchen, Spielplatz etc.
Kernstadt Feldweg siidlich Bleichbach Rad Auf- und Abfahrten nicht mehr aktuell, fir Radfahrer
schlecht zu benutzen
Umfahrung/Abkiirzung Knotenpunkt Hauptstrafie /
Kernstadt Fliederweg Kfz Rheinhausenstralle, Parkchaos nach Eréffnung der
Kita durch Hol- und Bringverkehr
Kernstadt Friedrichstralle Grundschule Kfz HOI___ uqd Brlngyerkghr fur zu Verkehrschaos und
gefahrlichen Situationen
Kernstadt FriedrichstralRe zw. Wehrleweg u. Kfz Gehwegparken beidseitiges Halteverbot
Hauptstrale
Kernstadt FriedrichstralRe / Kaiserstuhlstrale |Kreuzungsbereich Kfz ,«Gng::(';lrﬁgf Kreuzung, Rechts-vor-Links haufig
Weg wird vernachlassigt (verschiittete Wege, .
Kernstadt FuRwege am Berg Ful herabbrechende Biume und Biische etc.) Ehrenamtlicher Wegwart (z.B. Rentner)
Kernstadt GalurastralRe Ful hochstehende Pflastersteine fuhren zu Stolperfallen
Kernstadt Geh-/Radweg stidlich Aral- 2w. Wehrlestrafte u. Rad, FuR uneinsehbare Kurve fiihrt zu Gefahrensituationen
Tankstelle Hauptstrale
Kernstadt gesamtes Stadtgebiet Kfz Tempo 30
Kernstadt Globus Baumarkt Rad zu wenig Fahrradabstellmdglichkeiten
Kernstadt HansjakobstralRe schlechter StraRenzustand
Kernstadt HauptstraRe Aral-Tankstelle Rad Iu?adweg endetin Gehweg. Keine sichere Querung
Uber Hauptstrale
Kernstadit HauptstraRe Maria-Sand-StraRe Kz Gefahrliche Querung der HauptstralRe durch wild
parkende Fahrzeuge
Kernstadt HauptstralRe Maria-Sand-StralRe Rad Keine Fahrradabstellmédlichkeiten mehr
Mini-Radweg stellt Benachteiligung fur Radfahrer
Kernstadt HauptstralRe nérdlich Waldweg Rad dar, gefahrliche Uberleitung auf Radweg westlich der|
Hauptstralle, keine sichere Querung fur Fuligéanger
Kernstadt HauptstraBe ndrdlich Waldweg Rad rechtwinklige Flihrung des Radverkehrs unmdglich
Kernstadt Hauptstrale Obere/Untere Kz schlechte Sicht bei Einbiegen in HauptstralRe durch
Brunnenstralke parkende Fahrzeuge
Kernstadt Hauptstralie Ortsausg_;_ang Nord, In den Rad Radwegefiihrung in no_rdllche__ Richtung gefahrlich,
Herrengutern da HauptstraRe ungesichert (iberquert werden muss
Kernstadit Hauptstraie Rubenstraie Rad Keine Fahrradabstellméglichkeiten mehr, STADT HERBOLZHEIM
Radverkehr auf Gehweg. ruhender Verkehr MOBILITATSKONZEPT .
. Sichtbehinderung durch parkende Fahrzeuge .
Kernstadt HauptstraRe Steigstralle alle o 2 Verkehrsspiegel
beidseitig der Einmindung
Kernstadt HauptstraRe Steigstralle Fuf’ Keine sichere Querungsmaoglichkeit fur FuBganger |LSA, Querungshilfe
Parkplatze in Hauptstral3e entfernen,
Kernstadt Hauptstrale Thomas-Apotheke Kfz, Ful Gehweg zwischen Parkplatz und Hauser sehr eng  |Fahrradabstellplatze einrichten, Parkhauser an KO E H LE R & I-E UTWE I N

konzentrierten Stellen
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Stadtteil Strale Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Loésung
Kernstadt HauptstralRe zw. Kreide- u. Josefstralte|Fuly Gefahrliche Engstelle am Gehweg, Hochbord
Tempo 30, Verkehrsberuhigter Bereich zwischen
Kernstadt HauptstralRe alle Eisdiele und Rheinhausenstralle, FuBgéngerzone
zwischen Kirche und Rheinhausenstralie
Kernstadt HauptstraBe FuR Gehwege durch Mobiliar der AuRengastromie
zugestellt
Kernstadt Hauptstralle Ful Gehweg durch Mobiliar der Gastronomie eingeengt
Wenig Platz fur nicht-motorisierte
Kernstadt HauptstralRe FuR, Rad Verkehrsteiinehmer, keine Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrad
Tempo 30, Tempo 40 noch akzeptabel.
Kernstadt HauptstralRe Kfz Unterbindung Schleichverkehr bei Stau auf
Autobahn
Kernstadt Hauptstrale Kfz nachts "Autoposer"
Blitzer an Ortsein- und Ausgangen,
Kernstadt HauptstralRe Kfz Verkehrsberuhigte Zone zwischen Eisdiele und
Rheinhausenstralle
Kernstadt HauptstralRe Kfz Gehwegparken Poller / Pflanzkibel
UnrechtmaRige Uberholvorgénge (kein
Kemnstadt Hauptstrafe Kiz Sicherheitsabstand zu Radfahrern)
Kernstadt HauptstralRe Kfz Tempo 30
hoher Durchgangsverkehr, Larmbelastung, Tempo . .
Kernstadt HauptstralRe Kfz 50, zu wenig Fahrradabstellmdglichkeiten, Radfahrer Tempo 3.0’ Tempo 20 m ;entrglen I?erelch,
o konzentrierte Abstellmdglichkeiten fir Pkw,
auf Gehweg, Aufenthaltsqualitat schaffen,
Kermnstadt HauptstraBe Rad sichere Radfiihrung im Zuge der Hautpstralle
(abgetrennter Radweaq)
enge Straflle fiihrt bei Radfahrern zu erhéhtem
Kernstadt Hauptstrafte Rad Unfallrisiko durch breite Lkw und Busse Tempo 30
Kernstadt HauptstraBe Tempo BQ ZOl'.le, Blitzer an Ortsein- und Ausgangen,
Zebrastreifen in HauptstralRe
Sonnenschirme des Bistro Breisgau ragen in
Verkehrsweg, Verkehr muss in Gegenverkehr
Kernstadt Hauptstraie ausweichen, schmale Gehwege durch Mobiliar der
AuRengastronomie
gefahrliche Abzweigung, unibersichtlich, haufige
Kernstadt HauptstralRe / Friedrichstralie Kreuzungsbereich alle Unfalle, kein sicherer Ubergang fiir FuRgénger und
Radfahrer
Kernstadt HauptstraRe / Rheinhausenstralke ale Tempo 30 Zone
Kernstadt HauptstralRe / Rheinhausenstralle alle gefahrllphe Kreuzung, schpel.dend.e Eahrzeuge,
keine sichere Querungsmddglichkeit fur Fuganger
Einmindung Maria-Sand- Rechtsabbiegen von Norden wegen hohem
Kernstadt Hauptstralie / Steckenstrae Stralte Rad Bordstein gefahrlich. gefahrlich fir FuRgénger
Kernstadt HauptstraRe / Steckenstralie Regenwasser lauft nicht oder nur langsam ab
Kernstadt Hauptstrale, GalurastraBe zu viele und uneinheitliche Blumenkibel, Kibel vor
Rathaus zu aro®
Kernstadt HebelstralRe Bernhard-Galura-Schule [Kfz pgrkden Fahrzeuge, Elterntaxi (Schule und
Kindergarten)
Kernstadt HebelstralRe Kfz Dauerparker im unibersichtlichen Kurvenbereich Parkraumbgwwtschaftung,.Anwohnerparkauswels,
Parkverbot im Kurvenbereich
Kernstadt HebelstralRe Kfz Durchfahrtsprobleme durch parkende Fahrzeuge EinbahnstraRenldésung Grimmelshausenstrale
Kernstadt Hohe Strale Kfz Dauerparker Parkraumbewirtschaftung, Anwohnerparkausweis
Kernstadt Hohe StraRe Stréﬂae.ln sczhlechtem Zustand, von Kfz zugeparkt,
gefahrlich fir Radfahrer
Kernstadt Im Brinnleswinkel Fuf Gehwegparken, Gebusch wachst in Gehweg hinein
Kernstadt Im Sand (parallel zu L 106 sudlich Studendstralte ale f;ﬁ;iggi?g?dlgte Fahrbahn, gefdhrlich flr Rad- und
Kernstadt Kaisermannstral3e Kfz Offentlicher Parkplatz wird von Anwohnern belegt
Kernstadt KaiserstuhlstraRe Kfz u"berhohte Geschwindigkeit, Schlaglocher, gefahrlich
flr Radfahrer
Kernstadt Kaiserstuhlstrale / Lessingweg Einmiindungsbereich Rad, FuR Einmiindung ohne abgesenkten Bordstein
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Stadtteil Strae Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Kreuzungsbereich sehr groRziigig fuhrt zu zigigem
Kernstadt Kaiserstuhlstrale / Wehrlestralle Kreuzungsbereich Einbiegen aus WehrlestraRe (Rechts-vor-Links),
schlechte Sichtverhaltnisse durch hohe Hecke
KanaustraRe / Konrad-Adenauer- Werbeschilder reduizeren Wegbreite erheblich,
Kemstadt Ring Geh-Radweg Rad, Fuft Gehweg mit Radfahrer frei (keine Benutzungspflicht)
parkende Fahrzeuge verhindern Durchfahrt von
Kernstadt Karistralte Kiz Millabfuhr und Rettungskraften
Im Sand Richtung Osten . .
Kernstadt L 106 - .. Rad StralRenoberflache miserabel, Sturzgefahr
(stdlich Siidendstrale _
Kernstadt L 106 Rotackerweg Rad, FuR Kein Ubgrg‘ang‘uber L 106, keine
Geschwindigkeitsbegrenzunag
Kernstadt L 106 sudlich Sidendstralle Rad. FuR StraRenschaden dstlicher Weq, Sturzgefahr
Kernstadt L 106 / Kenzinger Stralle Kreuzungsbereich Rad, Ful® Kein Ubergang von Wagenstadt nach Herbolzheim
zw. Kenzingen u. Radweg nur auf Westseite auf angemessene Breite
Kemstadt L106 Herbolzheim Rad fiir Zweirichtungsverkehr oder Radweg auf Ostseite
zw. Siidendstr u. -
Kernstadt L106 Herbolzheim Rad Radwegnutzung freiwillig
Kernstadt Lehrten HShe Hausnummer 4 Kiz Parkverbot, da ausgewiesener Parkplatz an Friedhof
vorhanden
Kernstadt Lindenweg Kfz Verkehrsberuhigung, Gehwegparken unterbinden
. Uberhdhte Geschwindigkeit, Umfahrung . .
Kernstadt Lindenweg Kfz Rheinstralie. ruhender Verkehr Verkehrsberuhigter Bereich
Kernstadt Luisenstralle / Zwillingstrale Kfz StralRe zu schmal fiir ruhenden Verkehr
) . StralRe zu schmal fiir ruhenden Verkehr, Parkende
Kernstadt Luisenstrafie / Zwillingstralle Kfz Fahrzeuge auf Unterflurhvdrant
Kindert tatt wildes Parken, Gehwegparken, gefahrlich fur
Kernstadt Maria-Sand-Stralle raertagesstatie Kfz FuRganger, die auf Stral’e ausweichen miissen, Kurzzeitparkplatze vor KiTa, Verkehrsberuhigung
Glihwirmchen . . s
Uberhdhte Geschwindigkeit
. Lkw von DHL blockiert eine der Zufahrten. Ein- und
Kernstadt Maria-Sand-Stralle Marktpassage / DHL Kfz Ausfahrt nur Gber eine Zufahrt maglich
Kernstadt Maria-Sand-Stralle Marktpassage / DHL Kfz Kiz parken direkt vor dem Fahrradstander,
Radfahrer werden nicht ernst genommen
Kernstadt Maria-Sand-Strale 2w. Haupt- u. Friedrichstr., alle \{lel Verk"ehr und keine sichere Querungsmaoglichkeit
Hohe Spielplatz fiir FuBganger
Kernstadt Maria-Sand-StraRe 2. Haupt- u. Friedrichstr, alle Verkehrschaos
Hohe Spielplatz
Kernstadt Maria-Sand-StraRe 2w. Haupt- u. Friedrichstr., Kfz eingezeichnete Stel!platze nicht genutzt, Parken
Hohe Spielplatz auRerhalb der Markierungen
Kernstadt Maria-Sand-StralRe 2. Haupt- u. Friedrichstr, Kfz Kfz parken direkt vor dem Fahrradstander
Hohe Spielplatz
Kernstadt Maria-Sand-StralRe / Friedrichstrafle |Kreuzungsbereich alle Schwierige Kreuzung fir alle Verkehrsteilnehmer
Kernstadt Marktplatz Fahrad il;a:’r;zsdabstellmogllchkelt eingezeichnet, fehlt
Kernstadt Moltkestralle Kfz, Rad Rechts-vor-Links oft missachtet
. Gefahrliche Kreuzung, Rechts-vor-Links haufig
Kernstadt Moltkestralle / Hans-Thoma-StraRe |Kreuzungsbereich alle missachtet
Kernstadt MoltkestraRe / Kaiserstuhlstralle Kreuzungsbereich Kfz Ec:;s Geschwindigkelt, Missachtung Rechts-vor- Fahrbahneinengung
Kernstadt Rathaus ale Rathausplatz als FuRgdngerzone
Verkehr und Parken nehmen zu, Nutzung
Kemnstadt Rebberg Kfz landwirtschaftlicher Weage
Kernstadt Rheinhausenstralie KVP Autohof Rad Radyveg endet bzw. flhrt auf Gegenseite Richtung
Rheinhausen
Kernstadt Rheinhausenstralle Moltkestralle bis KVP Rad gefahrlicher Bereich Bauliche Verbesserung, Tempo 30
Kernstadt Rheinhausenstralie Moltkestrafle bis KVP Rad gefahrlicher Bereich durch unebenen Stral’enbelag
Kernstadt Rheinhausenstralle Rampe BAB 5 Kfz Nachtprogramm fir LSA mit gelben Blinklicht
Kernstadt Rheinhausenstralle Sportplatz Kfz Richtung Innenstadt Tempo 30
Kernstadt Rheinhausenstralie Unterfihrung Bahnlinie Rad, FuR Fur Radfahrer und Fuligdnger gefahrlich da Kfz mit

wenig Abstand dberholen
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Stadtteil StraBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Loésung KOMMENTARE
Kernstadt Rheinhausenstrale westlich Hauptstral3e alle Tempo 30 K tadt
Kernstadt Rheinhausenstrale westlich Hauptstralle Fuld Gehweg zu schmal, keine sichere Querung e'r|_1$ a
Kernstadt RheinhausenstraRe Kfz Tempo 30 durchgehend Kritik
Kernstadt Rheinhausenstralle / Breisgauallee |Kreisverkehr Rad Keine Be\(grrechtlgung fr Radfahrer st Radfahrer auf StralRe oder Vorfahrt fiir Radfahrer
Benachteiligung
Kernstadt Rheinhausenstralle / Bugstrale Einmindungsbereich Kfz, Rad Queren der Stralde als Radfahrer lebensgefahrlich
Kernstadt Rheinhausenstralle / Bugstralie Kreuzungsbereich alle Gefahrliche Kreuzung, LSA mdglich?
Kernstadt RheinhausenstralRe / Bugstralle Kreuzungsbereich alle schlecht einsehbar
Kernstadt Rheinhausenstralle / Bugstralie Kreuzungsbereich alle gefahrliche Kreuzung Kreisverkehr
Kernstadt Rheinhausenstralle / Bugstrale Kreuzungsbereich alle :Jnnntgesrgg?thche Stelle fiir Linkseinbleger Richtung Bugstrafie Nord Einbahnstrale Richtung Norden
Kernstadt Rheinhausenstralle / Bugstralle alle unubersichtliche Kreuzung Tempo 30
Kernstadt Rheinhausenstrale / Moltkestrale |Kreuzungsbereich alle Gefahrliche Kreuzung Sichere Querung an LSA BismarckstraRe
Kernstadt Rheinhausenstrale / Moltkestralle |Kreuzungsbereich alle Gefahrliche Kreuzung. Radfahrer auf Gehweg Gehweq verbreitern. getrennter Geh-Radweg
Kernstadt Rheinhausenstrale / Moltkestrae |Kreuzungsbereich alle Kreisverkehr oder Riickbau
Kernstadt Rheinhausenstralle / Rheinstralle Kreuzungsbereich Fully gefahrlich zu queren, hohe Geschwindigkeit Tempo 30
Kernstadt Rheinhausenstralte / Rheinstralle offentlicher Parkplatz Kfz ::gl;;aal;ggewwtschaftung mit Parkscheibe
Kernstadt Rheinhausenstralle / Rheinstralie Kfz Spiegel an uniibersichtlicher Kreuzung im Winter
zugefroren
Kernstadt Rheinstralle Kfz Parksituation erfordert Slalomfahrten Parkordnung erforderllch oder als
Verkehrsberuhigung
Kernstadt Rheinstralle Kiz Falschparker
Kernstadt Rheinstrale Kfz Dauerparker Parkraumbewirtschaftung, Anwohnerparkausweis
Kernstadt Ringstraie Kfz u"berhohte Geschwindigkeit, Schlaglocher, gefahrlich
flir Radfahrer
Stralle komplett zugeparkt, Behinderung fir
Kernstadt Ringstrale Kfz Rettungskrafte, Dauemarker, Probleme beim Anwohnerparken
Uberqueren der StraRe
Parksituation ist Katastrophe, Spielstrafte wird
Kernstadt Schmiedstrale Kfz ignoriert, Anwohner kommen nicht aus eigener
Garage, Gehwegparken
Kemnstadt Schwimmbadstrale Kombinierter Geh- Rad, Fulb el.nselltlger Geh-/Radweg zu schmal, gefahrliche
/Radweg Situationen bei Gegenverkehr
) ) Tempo 30 wahrend SchlieRzeiten des
Kernstadt Schwimmbadstralle Parkplatz Schwimmbad  |Kfz Schwimmbads (9 Monate) nicht vermittelbar
Kernstadt SchwimmbadstralRe Parkplatz Schwimmbad |Rad schW|§r|ge Querung flir Radfahrer in Richtung Bedarfs-LSA
Schwimmbad
Schwimmbadstralie / Abzweigung — . unibersichtlicher Kurvenbereich, zum Queren Bauliche Erhohung des Radwegs zwischen
Kernstadt ) Einmundungsbereich Kfz, Rad o . . A Herbolzheim und Wagenstadt,
Richtung Tutschfelden rechtwinklig abbiegen und Steigung bewaltigen L
Geschwindigkeitsbegrenzung
Schwimmbadstralie / Abzweigung I . Uberqueren der StraRe uniibersichtlich, Radfahrer
Kernstadt Richtung Tutschfelden Einmundungsbereich Rad warten nahe an Fahrbahnrand
Kernstadt Seeweg / Bugstrale Kreuzungsbereich alle Igitﬁriesrkehrssplegel schlechte Sicht auf Verkehr
Kernstadt Steckenstrale Kfz Dauerparker
. Fahrzeugflhrer nutzen Steigstrafie als Abklrzung
Kernstadt Steigstraiie Kiz zwischen Herbolzheim und Golfplatz
fehlende Geschwindigkeitsbegrenzung, Uberholen
Kernstadt SlidendstralRe Kfz von Radfahrern in unibersichtlichen Situationen und
mit zu wenig Abstand
Kernstadt Siidendstrae / L106 Kreuzungsbereich alle Iérae(;?;/ﬁrrz:ehrzur Entschleunigung, gefahrlich fiir
Kernstadt Slidendstralle / L106 Kreuzungsbereich Kiz von Westen kommend Stop-Schild missachtet
Kernstadt SudendstralRe / Moltkestralie Kreuzungsbereich alle Ié:;?;/s:};?hr oder Unterflihrung flir Fuganger und
Bevorrechtigung des Radverkehrs parallel fahrenden
Kernstadt Westendstralle / Holzmattenstrale |Kreuzungsbereich Rad vor abbiegenden/einbiegenden Fahrzeugen, Tempo
60
Kernstadt Westendstraie / Maria-Sand-StraRe |Kreuzungsbereich Kfz, Rad schlechte Elnsehbarkelt.der Westepdstra&e u.a. Verkehrsinsel vergrol&tlern., Schwellen .beldseltlg der
durch Hecken. Verkehrsinsel zu klein Kreuzung zur Geschwindigkeitsreduzierung STADT HERBOLZHEIM
K tadt Bahnhof BV Kostenginstigeres und gemeinsames Angebot fir Vv ¢ Bus /Bah if o 58 4
ernsta ahnho Bortafronde ernetzung Bus /Bahn priffen MOBILITATSKONZEPT .
Kernstadt L106 (Sudendstrafl’e) / Moltkestralle |Kreuzungsbereich alle Kein Linksabbiegestreifen nach Herbolzheim
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Bleichheim
Kritik
Stadtteil StraBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Bleichheim Bleichtalstrale Bushaltestelle Friedhof E’:::;léiitgtinac;h Kurve, in der Kfz schon Geschwindigkeitsbeschrankung, Zebrastreifen
Rathaus bis Hausnummer Ruhender Verkehr, eingeschrankte
Bleichheim Bleichtalstralle 45 Kfz Verkehrssicherheit durch Rechtskurve
(Gegenverkehr spat zu sehen)
Bleichheim BleichtalstralRe \(/;’(elfgug; Hilariusstralte Fuly gesicherte Querungshilfe Zebrastreifen
Bleichheim BleichtalstralRe Kz Geschwindigkeitsiiberschreitungen
Bleichheim BleichtalstralRe Kiz hohe Larmbelastung durch Motorradfahrer Fahrverbote an Wochenenden und Feiertage
sehr unubersichtlich durch Kurve in Bleichheimer
Bleichheim BleichtalstralRe / Kirnburgblick Einmundungsbereich alle Strale, Querung geféhrlich, tberhohte
Geschwindigkeit
Bleichheim Feldweg nérdlich Unterbreiteweg Ful E;Juttszc;r?efahr durch nasses Laub und zugefrorene
Bleichheim Fohreneckstralle Fuld Kein Birgersteig Tempo 30
Bleichheim Hilariusstral3e Kfz Verkehrsberuhigung (T30, T20, Shared Space)
Bleichheim Im Kirchgarten alle Ausweisung Verkehrsberuhigter Bereich
Bleichheim K 5117 Schlossplatz alle Querung bei 100 km/h erforderlich. Reduzierung auf Tempo 70
Bleichheim Unterbreiteweg Kiz StralRe zu schmal Entfernung Poller, Parkordnung
Bleichheim Feldweg zwischen Ortsteilen Kfz Fahrverbot fir Pkw haufig missachtet
Bleichheim Feldweg zwischen Ortsteilen Rad. Ful StraRenbelag in schlechtem Zustand
STADT HERBOLZHEIM
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KOMMENTARE

Broggingen
Kritik
Stadtteil StraRe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Broggingen Dragonerstralle Vorderer Winkel Kfz Rechts-vor-Links haufig missachtet
Broggingen Dragonerstralle Kfz tberhohte Geschwindigkeit
Broggingen Ettenheimer Stralle Héhe Im Winkel Kfz, Ful® gtrgﬁjszhr eng und undbersichtlich, gefahriiche
Broggingen Ettenheimer Stralle Hbhe Mosenbuck Fufd Querung gufgrund schmaler Gehwege erforderlich,
Zebrastreifen
. . _— Gehwegparken, gefahrliches Ausweichen auf
Broggingen Ettenheimer Stralte nordlicher Ortsausgang  |Kfz Fahtbahn erforderlich. hohe Geschwindiakeit
Broggingen Ettenheimer Stralte alle kein Gehweg vorhanden, Kurven werden
geschnitten
Broggingen Ettenheimer StraRe FuR Gehweg sehr schmal und durch Milltonnen
zugestellt
Broggingen Hugsgasse Grundschule Kfz zu wenig Parkmdéaglichkeiten
Broggingen Hugsgasse Fuf3, Rad schlechter Gehweg (loser Kies) auf Weg zu Schule
Broggingen Riedstrale Reha-Klinik Kfz, Rad ggsgzrleq;Boden, durcheinander parkende Parkbeschilderung / -markierung
. . . Rechts-vor-Links nicht ersichtlich bzw. fiir
Broggingen RiedstralRe / Dragoner StralRe Kreuzungsbereich alle Auswértice nicht klar. iibethéhte Geschwindiakeit
Broggingen RiedstralRe / Dragoner StralRe Kreuzungsbereich Fuf’ Keine sichere Querungsmaoglichkeit fiir FuRgénger [Zebrastreifen
Broggingen RiedstralRe / Dragoner StralRe Kreuzungsbereich Kfz, Rad Gefahrliche Kreuzung, insbesondere fir Radfahrer
Brogingen Hugsgasse Fufd Gehweg uneben und schmal, hohe Bordsteinkante
STADT HERBOLZHEIM

MOBILITATSKONZEPT

60

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen




Stadtteil

Strale

Bereich

Verkehrsmittel

Anmerkung

Lésung

Tutschfelden

Am Golfpark, Langentalweg

Kfz

Tempo 50

Verkehrsfihrung fiir abflutenden Verkehr tber

MANGELANALYSE

KOMMENTARE

Tutschfelden
Kritik
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Tutschfelden Am Golfpark, Langentalweg Kfz Langentalweg, Hinweisschild "Ausfahrt alle
Richtungen"
) Gehwegparken, Mindestbreite (Gehweg und - .
Tutschfelden Biehnestralle Kfz Eahrbahn) nicht ausreichend Uberprifung Parkregelung
Tutschfelden Biehnestralle Kiz unbefriedigende P arksituation
Tutschfelden Burgunderstralle Kfz zugeparkte Stralle
Tutschfelden Neudirfstrae / NeudorfstraRe Elnmund.ung.sberelch und Kfz Palflkve.rbot im Kreqzungsberelch, Uberprifung
Strale bis Kirche zulassiges Parken in NeudorfstralRe gesamt
.. Parkplatz nicht 6ffentlich, trotzdem Dauerparker
Tutschfelden Parkplatz Biirgerhaus Kfz (Wohnmobil. Pkw. Lkw)
Tutschfelden Rulander Stralle ivi\llﬁa\jl\(/eelnstraf&e Nord u. Kfz Parksituation unzumutbar
Tutschfelden Schorlinsmatten nordlich Haldenweg Kfz schlechte Sichtverhaltnisse in Kurve durch
abgestellte Fahrzeuge
abknickende . . . I
Tutschfelden Weinstralle VorfahrtsstralRe Richtung |Kfz, Rad Kurve rycht gl.J.t einsehbar “”d.."‘”rf’ haufig
) geschnitten, fir Radfahrer gefahrlich
Herbolzheim
Tutschfelden Weinstrale Burgerhaus Kiz Geschwindigkeitsiiberschreitungen Geschwindigkeitskontrollen, Blitzer
Tutschfelden Weinstralle Birgerhaus Kfz Uberhdhte Geschwindigkeit, Raserei, Larmbelastung
Parkregelung (Einbiegen auf Strafl’e uniibersichtlich,
. Bushaltestelle . .
Tutschfelden Weinstralle ) Kfz Parkverbotsbereiche an Haltestelle nicht
Heimatstube .
eingehalten)
Tutschfelden Weinstrale Bughaltestelle Kfz gefahrliche StraRensituation durch parkende
Heimatstube Fahrzeuge
. Bushaltestelle Durchfahrt Weinstralte fast immer zugeparkt,
Tutschfelden Weinstrafe Heimatstube Kfz gefahrliche Situation fiir Verkehrsteilnehmer
Tutschfelden WeinstraRe Bughaltestelle Kfz, OV Parkverbot entlang V\(emstraBe, Verlegung
Heimatstube Bushaltestelle an breiteren Gehweg
. Einmiindung . .
Tutschfelden Weinstralle NeudorfstraRe Fuld Querungshilfe WeinstralRe
. Einmindung Rulander Uberhdhte Geschwindigkeit in Kurve, gefahrlich fir . .
Tutschfelden WeinstralRe StraRe (Hinter der Kirche) Kfz querende Fulgénger und Radfahrer Zweiter Verkehrsspiegel, Tempo 30
Tutschfelden Weinstrale Elisaschule Kfz zu viele parkende Fahrzeuge, unlbersichtliche Lage
Tutschfelden WeinstralRe Elisaschule Kfz Parken ist Katastrophe
Tutschfelden Weinstrale Heimatstube Kfz Dyrchfahrt fa§t immer zugeparkt, Ausfahrt Golfclub
nicht Gber Wascheweg
Tutschfelden Weinstrale Nordlich Blrgerhaus Kfz Blumenk ubel mtelhgenter’ (gnger) aufstellen, um
Verkehrsberuhigung zu erreichen
Tutschfelden Weinstrale Nordlich Rulanderstralle |Kfz emgesc.:hrank.te SICh.t durch parkende Fahrzeuge,
gefahrliche Einfahrt in WeinstralRe
unubersichtliche Querung fur Radfahrer und
Tutschfelden Weinstrake Ortsagsgang Richtung Kfz, Rad Fu[Sganger,"Benutzu"ngs.pfllchFdgs kurzep
Broggingen Radwegestiicks gefahrlich bei Einfahren in
Weinstralle
eingeschrankte Sicht durch parkende Fahrzeuge,
Tutschfelden Weinstralte Sudlich Waschestralte Kfz gefahrliche Verkehrssituation, Abstand zu
Einmindungen nicht eingehalten
Ausbiegen aus dem Wascheweg aufgrund
Tutschfelden Weinstrale Wascheweg Kfz parkender Fahrzeuge sehr gefahrlich, da auch
schlechte Sichtverhaltnisse, Elterntaxi an Schule
Tutschfelden WeinstralRe Wascheweg Kfz Ausfahrt aus Wascheweg gefahrlich
durch parkende Autos Ausweichen auf
Tutschfelden WeinstralRe Kfz Gegenfahrbahn notwendig, Gegenverkehr fahrt dann|
auf Gehweq. Uberhdhte Geschwindigkeit
Kinder kénnen nicht auf Gehweg radeln,
Tutschfelden WeinstraBe Kfz verschwinden hinter parkepden Fahr;euggn, an
Querungen fehlende Markierungen/Hinweise auf
Gehwege
Nach 90° Kurve parkende Fahrzeuge,
Tutschfelden WeinstralRe Kfz Ausweichmanover in den Gegenverkehr fliihren zu
gefahrlichen Situationen
Tutschfelden Weinstrale Kiz parkende Eahrzeuge stellen Gefahr flr
Verkehrsteiinehmer dar
Tutschfelden Weinstralle Kfz Gefahrenschwerpunkt durch parkende Fahrzeuge
Tutschfelden WeinstralRe Kfz, Rad durch parkende Autos sehr eng fir Radfahrer Separater Radweg
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Stadtteil StraBe Bereich Verkehrsmittel |Anmerkung Losung
Wagenstadt Altenstralle gltrr];&t;ndung Kenzinger Kfz Keine Sicht nach links in Kenzinger Stral’e
Wagenstadt Altenstrale Kfz Dauerparker auf Gehweg
Wagenstadt Am Stegacker Walldeleweg /1m alle ruhender Verkehr versperrt Sicht
Kleinfeldele
Bremsschwelle, Teilaufplasterung,
Wagenstadt Am Stegacker Kiz Geschwindigkeitsreduzierung
Wagenstadt Brechterstal Kfz viel unerlaubter Kfz-Verkehr
Wagenstadt Dorfplatz Dorfplatz als Parkplatz genutzt Reaktivierung Spielplatz
Wagenstadt Dorfplatz Spielplatz verwildert und als Ablageflache genutzt
Wagenstadt Dorfplatz Parkplatze von Dauerparkern belegt
Wagenstadt Feldweg zwischen Ortsteilen Kfz Fahrverbot fir Pkw haufig missachtet
Wagenstadt Feldweg zwischen Ortsteilen Rad, FuR StraRenbelag in schlechtem Zustand
. unibersichtliche Situation fir alle
Wagenstadt Herbolzheimer Strafte Im Sand alle Verkehrsteilnehmer, gefahrlich fiir Radfahrer
. . ) Verlegung Ortsausgangsschild,
Wagenstadt Herbolzheimer Stralle Ortsausgang Nord Kfz Fahrzeuge fahren Gber Geh-/Radweg Geschwindigkeitsreduzierung, Fahrbahnverengung
. Ortsausgang Nord, Im gefahrliche Stelle, Benachteiligung fir Radfahrer, Vorfahrt fur Radfahrer von Briicke, Verkehr aus
Wagenstadt Herbolzhsimer Stralte Sand Rad Einmindung durch Bewuchs schlecht einsehbar Westen (Im Sand) Stop-Schild
Wagenstadt Herbolzheimer Stralle Kfz Trotz Parkmarkierungen Parken auf Strafenflachen
Benachteiligung Radverkehr durch zweifaches
Wagenstadt Herbolzheimer Stralle Im Sand Rad Vgrfahrtgewahren, Rutsc.hgefahrje nach Witterung,
Richtung Wagenstadt keine geeignete
Verkehrsregelung (wer und wo)
Herbolzheimer Straflte / Wilhelm- . . . ) .
Wagenstadt Oesterle-StrafRe Kfz Verkehrsspiegel in beide Richtungen anbringen
Wagenstadt Hinter den Héfen Kfz Parkende Fahrzeuge, Dgrchfahrtsmogllchkelt fur
Rettungsfahrzeuge fraglich
Wagenstadt Hinter den Hdéfen Kfz Dauerparker, zu geringe Restfahrbahnbreite
Wagenstadt Hinter den Hdéfen Kfz Gehwegparken
Wagenstadt Hinter den Hdéfen Kfz Dauerparker, kein Durchkommen bei Notfall
Wagenstadt Im Sand Ab;welgung parallel zur alle unubersichtlich
Bleiche
. Uberhdhte Geschwindigkeit, schlechte
\Wagenstadt Im Sand Malerhof alle StraRenbeleuchtung, schlechter Fahrbahnbelag
Wagenstadt Im Sand (Parallel zum Bleichbach) alle stark beschadigte Fahrbahn, gefahriich fiir Rad- und
und Inlinerfahrer
. Gehweg mit Rollstuhl, Rollater und Kinderwagen
Wagenstadt Kenzinger StralRe Ortsausgang Ost Fufd nicht befahrbar. da zu hohe Neiquna
Wagenstadt Kenzinger Strae FuB Ge.hweg zu Friedhof ist Katastrophe (extreme
Neigungen)
\Wagenstadt Kenzinger Strae (L106) Kfz Hohe Larmbelastung. Tempo 307
Wagenstadt Kenzinger StraBe (L106) Kfz par!_(en_de Fahrzeuge, _schv_\nerlg einzusehende und durqh ruhgnden Verke_hr nledr.|gere Geschwindigkeit,
gefahrliche Verkehrssituation weniger Larm, mehr Sicherheit
Wagenstadt Kenzinger Strale (L106) Kfz Uberhohte Geschwindigkeit, Larmbelastung
Einfahrt auf den Radweg aus Am Stegacker breiter,
. N . rechtwinkliges Abbiegen, Tieferlegung des Radwegs
Wagenstadt Kenzinger Stral’e / Am Stegacker Einmindungsbereich Rad fiihrt bei Regen zu Dreck und Schiamm auf Weg,
entgegenkommende Fahrzeuge blenden nachts
Kenzinger Stral’e / Am . .
Wagenstadt Stockbrunnen Kfz Verkehrsspiegel anbringen
Wagenstadt Ob dem Dorf alle schlechtgr Stralenzustand, Schlaglochreparaturen
halten nicht lange
Wagenstadt Oesterleiweg Rad Querllegendgs Regenwassergitter, gefahrlich fur
Rad- und Inlinerfahrer
Wagenstadt Parkplatz Friedhof Kfz Durch Dauerparker belegt Kurzzeitparkplatze 60 Min
Wagenstadt Waldeleweg alle schmfc.zler Weg, bei Gegenverkehr wird es auch fur Ausweichstellen, Weg verbreitern
FuBRgénger und Radfahrer eng
Wagenstadt SV Wagenstadt alle Hintere Zuwegung durch Baumwurzeln beschadigt
Wagenstadt ov Schlechte Busverbindung nach Herbolzheim Takt- und Streckenanpassung nicht Uber Kenzingen
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